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INTRODUCCTION

Como producto de observaciones en el medio Jutiapaneco al iniciar mi
practica de Ejercicio Profesional Supervisado de Arquitectura, elaboré dos tra-
bajos en la actividad de "INVESTIGACION" del E.P.S. intitulados: Analisis Econd-
mico-Social del municipio de Jutiapa y Mercado y Terminal de buses de la Ciudad
de Jutiapa respectivamente.

En dichos trabajos se analizan, en orden prioritario, algunos de los pro-
blemas detectados y asimismo, se formulan recomendaciones para darles a éstos
una solucidn conveniente en favor de los vecinos y de la ciudad.

De esa cuenta, con el propdosito de alcanzar algunos logros en el breve
plazo de ocho meses de duracion de 1la p;actlca del Ejercicio Profesional Super-
visado, se escogieron tipos de problemas con mas posibilidades de ser resueltos,
considerando el aspecto necesidad y la factibilidad desde el punto de vista eco-
nomico.

Posteriormente, se realizaron las investigaciones de caracter técnico que
se estimaron pe;tlnentes en torno a los aspectos siguientes: Educacion, Salud,
Urbanismo, Recreacion, Transporte y otros.

El estudio de cada uno de los aspectos mencionados conforma la fase: -
"SERVICIO" del E.P.S. y fueron debidamente implementados con los levantamientos
topograficos, disefio, planificacidn y elaboracidn de presupuestos, habiendo sido
objeto de ejecucidn algunos de los proyectos sugeridos.

Dentro de la problematica detectada se atribuyd mds significacidn a la
terminal de transporte.

Se trata de un edificio construido en 1965 en la zona tres de la Ciudad
de Jutiapa, colindante con el Mercado Municipal, cuya ubicacidén y dimensiones se
estiman inadecuadas, pues se observa que, en la actualidad no estd funcionando
en concordancia con las 'necesidades que determina el desarrollo de la zona.
Ademads, por encontrarse en el centro de la ciudad, menoscaba las condiciones de
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habitabilidad de los sectors que se ven alcanzados por su radio de influencia y
por otra parte, impide un funcionamiento eficiente del sistema vial.

En tal sentido como resultado de los trabajos de investigacidn desarro-
llados elegi este tema como punto bisico para el desarrollo de la presente tésis,
la cual esta conformada por siete capitulos, cuya descripcidén general es la si-
guiente:

CAPITULO I: Se describe la problematica que el funcionamiento de la ac-
tual terminal causa al vecindario de la zona tres, planteando los objetivos que
se pretende alcanzar, asi como la metodologlia a seguir y los beneficios que se
obtendrian con la construccidén de una nueva terminal de transporte y finalizando
con el planteamiento de hipdtesis comprobadas en la investigacidn realizada.

CAPITULO II: En este capitulo se analiza el aspecto comercial y agricola
del municipio, la incidencia del Mercado-Terminal y los medios de transporte que
se utilizan.

CAPITULO III: Se determina la importancia del sistema vial respecto a
la Terminal de Buses y el estado de vias en el sistema vial regional, municipal
v urbano.

CAPITULO 1IV: Se analiza el servicio del sistema de transporte extraurba
no, se determinan horarios criticos en la terminal y se analiza el edificio de
la actual terminal de buses.

CAPITULO V: Se hace una descripcidn histdrica del municipio, de la te
nencia y del uso del suelo urbano, de la tendencia de crec¢imiento urbano y de
las caracteristicas de poblacidn.

CAPITULO VI: Se hace un estudio de los datos fisicos y naturales del
municipio, datos de suma importancia que se toman en cuenta en el diseno para
lograr ambientes agradable« - +mitables de acue- i al clima, insolacion, ¢
tos y otros.
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CAPITULO VII: El trabajo de investigacidon es traducido al lenguaje ar-
quitectdnico, proponiendo una solucidén gue redunde en beneficios para la comu-
nidad en el aspecto urbanistico, de infraestructura vial y mejores condiciones
para la realizacidn de sus actividades a través del disefio de una terminal de -
transporte gue responda a las necesidades actuales y futuras para la ciudad de
Jutiapa.

En forma general el trabajo de Tesis se divide en dos partes asi:

En la primera parte del analisis se hace una descripcidn general de los
aspectos agricolas, histdricos y comerc1ales, analizando la incidencia en el am-
bito comercial en base a la economia del' municipio y de la actual terminal de
buses. Se analiza lo ConceLnlente a vias de comunicacién, vias de interconexidn,
vias de acceso, estado de vias en los sistemas viales tanto regionales, munici-
pales como en el sistema vial urbano. Se observd el comportamiento de los dife-
rentes servicios del sistema de transporte extraurbano y urbano, llegando a de-
terminar los horarios criticos de transporte.

En los andlisis realizados se involucraron también los datos fisicos vy
naturales del departamento.

Todos estos aspectos se exponen en la segunda parte del presente trabajc
de tésis que constituye la respuesta ar gquitectdnica, dando al problema una solu-
cidn funcional y adecuada a las necesidades del municipio con repercusiones futu-
ras favorables a su economia, desarrollo urbano y en los aspectos social, demo-
grafico y ecoldgico.



CONS IDERACIONES METODOLOGICAS
1.1 JUTIFICACION

Al observar el funcionamiento de la actual terminal de buses de la ciu-
dad de Jutiapa se advierte lo siguiente:

Dificultades de estacionamiento de los vehiculos de las diferentes empre
sas de transporte que operan en esd localidad.

Los locales para instalacidén de oficinas de las empresas de transporte -
son insuficientes.

Los usuarios del servicio de transporte se desplazan con dificultad y -
riesgos para su seguridad personal, debido a que los caminamientos han -
sido 1nvadidos totalmente por comerciantes callejeros.

E1l binomio Mercado Terminal de la ciudad de Jutiapa por la gran concen--
tracidén de actividad comercial que se experimenta en &€l y su limitacidn
de espaclo, se convierte en una zona conflictiva para pasajeros no comer
clantes,

El sistema vial urbano no funciona con fluidez debido a que el trafico -
de la ciudad se ve aumentado forzosamente por las unidades de transporte
vinculadas con la terminal,

El tradfico pesado que genera la actividad comercial de la terminal, cau-
sa constantemente deterioro al revestimiento de las vias y gastos adicio
nales de mantenimiento, por no estar trat2dsn3 con un material para tra-
bajo pesado.



Ante la imposibilidad de solucionar estos problemas por medio de amplia
ciones a los edificios del Mercado y de la Terminal actuales en sentido horizon
tal y vertical, con base en las investigaciones hechas al respecto, se podria -
trasladar la terminal a otro sitio fuera del casco urbano, para lo cual, en el
presente trabajo, se presentari el disefio de un edificio para Terminal de Trans
porte realizado con apego al ordenamiento y distribucibén Fisico-Espacial a ni--
vel macro diseflo, con el fin de lograr una buena integracidn de las necesidades
urbanas y a nivel micro disefio para proveer a la nueva terminal de ambientes ade
cuados a las necesidades de acuerdo a las escalas bio-antropométrica y ecoldgica
sin olvidar la relacion Hombre-Espacio-Naturaleza.

Segln esta contemplado en la solucidén que se propone més adelante, la -
nueva terminal de transporte contaria con un adecuado y funcional sistema de cir
culacién, Areas para estacionamiento y desplazamiento de vehiculos, areas defi-
nidas para taxis y otros medios de transporte, plaza de ingreso, vestibulo gene
ral, sala de espera, servicios al piblico, locales para comercios especiales -
como por ejemplo farmacia, cafeteria, venta de artesanias de interés turistico,
etc., oficinas de transporte, administraci¢n, servicios sanitarios para el pObli
co, andenes de abordaje y descenso y areas verdes.

Por otra parte, es muy importante mencionar que, el retiro de la termi-
nal del lugar en que se encuentra actualmente, dejaria a la municipalidad con -
posibilidad de remodelar ese sector en pro del vecindario y del municipio.

1.2 PROBLEMATIZACION

El actual mercado terminal de la ciudad de Jutiapa ocupa un rengldn de-
terminante de su infraestructura social segin se determind mediante el analisis
preliminar realizado por el suscrito.

Uno de los problemas detectados mediante dicho andlisis, es el agota--
miento del espacio disponible originalmente en el edificio del mercado termi--
nal, Como consecuencia de ello, un considerable nGmero de comerciantes se -



ubica, para realizar su actividad comercial, en cualquier espacio aprovechable
en la propia &rea de la terminal o en las calles aledafias, ocasionando la consi
gulente aglomeracidn y dificultad de circulacién de vendedores, compradores y -
vehiculos.

La concentracién de vehiculos vinculados con la actividad comercial im-
plica serios problemas de transito para los vecinos y entre si, a los vehiculos
extraurbanos, taxis y microbuses, poniendo en riesgos la seguridad fisica de -
personas que se movilizan por el sector y causando problemas de diversa indole
a los vecinos residentes con las cercanias de la actual terminal.

La actual terminal de buses por encontrarse mal ubicada, genera conges
tionamiento en el sistema vial mezclando el tr&fico liviano con el pesado.

Por ser un sector de mucha afluencia de comerciantes y pGblico en gene-
ral, éste viene a constituirse en el mas importante centro comercial de la ciu-
dad, generando paralelamente, el establecimiento de locales diversos como farma
cias, ferreterias, comedores, cantinas, hospedajes e incluso lupanares. Si -
bien es clerto que algunos de é&stos son sanos negocios, los hay otros que cau--
san efectos negativos en ese punto y en las cercanias del Area de influencia.

1.3 METODOLOG IA

En el presente trabajo de tésis se siguid un proceso que se inicid con
la practica del Ejercicio Profesional Supervisado llevado a cabo en el Area ur-
bana del municipio de Jutiapa, efectuidndose trabajos preliminares de investiga-
cién, los cuales sirvieron para detectar que la terminal de buses y su sistema
vial son factores de mucha importancia para este municipio que es una zona de -
mucho movimiento de pasajeros y mercancias, Estos dos elementos citados son -
los que mas coadyuvan en las actividades de desarrollo de la localidad. En la
fase de investigacidén se siguieron los lineamientos del método Cientifico que -
consta de tres partes (no necesariamente pasos sucesivos); la recoleccidn de -



informacidén, la elaboracidén de hipdtesis y la comprobacidon de las mismas.

En'este trabajo de investigacldn se estudia la problematica analizada
principalmente en lo que corresponde a su infraestructura, congestionamiento -
vial, hacinamiento, contaminacién ambiental y su estado urbanistico, con el ob-
jeto de poder detectar la influencia conflictiva que ejerce la terminal de bu-
ses actualmente en la ciudad. Una vez enmarcado el problema se procedid median
te los recursos informativos existentes a obtener datos estadisticos, mediante
la basqueda de informacidén aprovechando material disponible en las memorias de
labores de la Municipalidad.

Para la realizacidn de la fase de disefio, consistente en la elaboracidn
del Anteproyecto para una Terminal de Transporte en la Ciudad de Jutiapa, se -
siguieron los lineamientos de la metodologia de Cristopher Alexander: Ensayo -
sobre la Sintesis de la Forma, el cual se basa en que todo problema de disefio
se inicia con un esfuerzo por lograr un ajuste entre la forma y su contexto. -
La forma es la solucidén y el contexto define el problema. En términos generales
esta metodologia consiste en los pasos sigulentes: listado de ambientes, matriz
de relaciones, diagrama de relaclones, tratamiento grafico de los datos del dia
grama de relaciones, realizacidén del programa, determinacidén de la solucidon v -
traduccidédn a planos de arquitectura y de construccidn, presupuesto, etc.

TECNICAS
1. Recopilacién de datos de area
2. Observacidn
3. Encuestas
4, Entrevistas con personas involucradas

5. Trabajo de campo
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Investigacidn técnica del suscrito definiendo esquemas de &Areas, diagra
mas de relaciones y matriz de relaciones.

RECURSOS HUMANOS

].o

Asesoria del Departamento de Planificacién y Desarrollo Urbano de la Mu
nicipalidad de Guatemala.

Asesores técnicos y Académicos
El investigador.
OBJETIVOS

Realizar un estudio a través del cual se defina la problematica que gene
ra la terminal de buses, llegando a concretar soluciones en favor de la
comunidad. '

Determinar el estado general y las deficiencias del funcionamiento de 1la
actual terminal de buses, las causas que inciden en la problematica del
sistema vial urbano asil como en la contaminacidén ambiental, en el menos-
cabo del ornato y en la formacidén de hacinamiento de personas en las -
areas respectivas.

Proponer una respuesta arquitectdonica basada en el analisis de la proble
matica de la ciudad de Jutiapa que responda a las necesidades actuales y
futuras del transporte en general, acorde con el normal desarrollo de -
esa zona.

Mediante el anadlisis de la problemadtica manifestada en el sector de in--
fluencia de la actual terminal, encontrar soluciones en beneficio
poblacidbn, en 1-s aspectos que se consideren de mayor importancia.

U PReFicehe b oA unid LESIDAD BL oAN VARIDY B e YEBRRS
Bibtioteca Cencrai



1.5

HIPOTESIS

La ‘estratégica ubicacidén de la ciudad de Jutiapa en la regidn Sur-Orien
te de la Repiblica hace que sea ésta, en la zona, el centro mas impor--
tante de comercializacidén manifestada en grandes flujos de transporte -
de personas y mercancias, que no pueden centralizarse ni controlarse -
adecuadamente en las instalaciones del actual Mercado-Terminal, para -
lograr el normal desenvolvimiento de tales actividades, debido a que -
por sus reducidas dimensiones, ha dejado de ser funcional, creando a la
vez congestionamiento en el sistema vial y contaminacidn ambiental, por
estar ubicada en el centro de la ciudad, problemadtica que no puede sub-
sanarse mediante ampliaciones en sentido horizontal ni vertical.



DESCRIPCION GENERAL DEL DEPARTAMENTO

2.1 DESCRIPCION AGRICOLA

Z2.1.1 INCIDENCIA DEL SECTOR AGRICOLA EN BASE A LA ECOi{O.AIA DEL MUNICIPIO

La cabecera municipal de Jutiapa es el centro de actividades industria--
les, artesanales y comerciales. En el 4rea rural se cultivan principalmente gra
n10s basicos y en el aspecto pecuario se desarrollan actividades de crianza de ga
nado lecnero y cerdos. -

De la produccién obtenida se destina una parte al auto-consumo y el resto
se traslada a la terminal de buses a travé&s del sistema vial. Finalmente estos -
productos terminan su recorrido en el mercado municipal de la ciudad de Jutiapa y
otros puestos de venta de la localidad.



Las investigaciones realizadas en el municipio permitieron determinar -
tres formas de tenencia de la tierra:

PROPIO: gue se caracteriza como la m&s importante, pues absorbe el 98.98% del
total de manzanas en explotacifn; COMUNAL: gque ocupa el 0.69%; LA FORMA COOPERA
TIVA: que equivale al 0.33% del total. N

En la forma de tenencia propia se distinguen dos clases de propietarios,
a saber: 1los que debido al pequeno tamano de sus unidades econ6micas, s6lo pue-
den desarrollar actividades agrfcolas de subsistencia (cultivo de granos bésicos)
y los grandes propietarios, que son los gque adem&s de poseer las mejores y mis -
grandes extensiones de tierra, tienen el poder econfmico que les permite llevar
a cabo cultivos en gran escala.

En la forma comunal se aunan inquietudes de vecinos de la localidad que
movidos por los atractivos del cooperativismo se esfuerzan por ocupar una posi-
cién en la actividad productiva del municipio, pero en los momentos actuales por
lo incipiente de sus unidades econ6micas, su produccién se destina al consumo -
con caracterfsticas de tenencia usufructuaria.

En este rengl6n destaca en el municipio de Jutiapa una cooperativa llama
da "Cuna del Sol", que facilita a los agricultores créditos y ademds, les provee
de fertilizantes, insecticidas y aperos de labranza a precios bajos.

’.1.2 TAMANO DE LAS UNIDADES AGRICOLAS

De acuerdo con la definicién y clasificacibén proporcionada por la Direc
-ién General de Estadfstica, las diferentes explotaciones agricolas del pafs se
subdividen en los siguientes estratos:

Micro-fincas, menorés de 1 manzana

b. Fincas sub-familiares, de 1 a menos de 10 manzanas

Fincas familiares, de 10 a menos de 64 manzanas



d.

2.1.3

Fincas multifamiliares medianas, de 1 a menos de 20 caballerfas.

USO DE LA TIERRA

Los principales usos que se dan a la tierra comprenden cultivos tempora-

les o anuales como son los granos bisicos y pastos, asf como 8reas ocupadas por
bosques que producen madera y combustibles como carb6n y lena.

@

Cultivos temporales o anuales: son principalmente cultivos de granos b4
sicos cuya cosecha se consuma en perfodos de uno O menores de un ano.

Pastos permanentes: como su nombre lo indica, son los pastos sembrados -
con fines permanentes, cuyo perfodo de duracibn es de cinco afos o més.
Se incluyen aquf pastos que se dedican a la siega o al pastoreo: zaca--
t6n, jaragu& y otros.

Pastos naturales: son los pastos que no han sido Sembrados o mejorados:
grama, llanos, camalotales, pajonales, etc.

Cultivos especiales: en este rubro puede mencionarse exclusivamente el -
arroz que requiere de terrenos especialmente irrigados.

Cultivos asociados, llamados también diversificados: cuando se asocian
dos o mi&s cultivos, de tal manera que ocupen simultineamente una misma -
extensién de terreno, durante todo o parte del tiempo en que ocurren los
ciclos de produccibn de cada uno de ellos, tales como:

a. Mafz-Sorgo

b. Mafz-Frijol-Sorgo

c. Frijol-Sorgo
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2.2 DESCRIPCION COMERCIAL

El inquilino vendedor del mercado municipal tiene facilidades para vender
sus productos a un precio justo. Igualmente tiene la libertad de vender la clase
de producto que desee y la cantidad que mds le convenga. Al comprador se le faci
lita la obtencifn de diversos artfculos segln su necesidad y capacidad econémica.
El mediano y el gran comerciante de especialidades, ofrecen al vecindario sus pro
ductos y artfculos de lujo en sectores ubicados en el centro de la ciudad, donde
tienen sus almacenes de venta.

En cuanto al comercio interno de productos diversos del municipio, estos
provienen de las diferentes zonas agrfcolas y maritimas del departamento consis
tentes en granos b&sicos, verduras, frutas, mariscos, etc.

De otros departamentos circunvecinos como Jalapa, Santa Rosa y la capi--
tal llegan: verduras, frutas, enlatados, ropa, calzado.

También se comercian productos extranjeros como electrodomésticos, ropa,
enlatados, etc.

En la ciudad de Jutiapa existe la mediana industria, ubicada en diferen-
tes puntos del municipio como f&bricas de hielo, helados, block, adoguin, herre
rfas, aserraderos y beneficios de arroz y café. Todas estas fibricas producen -
hienes que satisfacen las necesidades de la poblacién de Jutiapa, sus municipios

aldeas cercanas.

N~

2.1 INCIDENCIA EN EL ACTUAL MERCADO-TERMIMAL

En términos generales puede decirse que el producto de la actividad agro
pecuaria y otros bienes de consumo que se generan en el departamento de Jutiapa,
fluyen hacia el Mercado-Terminal, razén por la cual este viene a ser el mis im--
portante centro de distribucifn y comercializaci6n de la ciudad. También al Mer
cado-Terminal acuden compradores y vendedores for8neos y se comercializan otras
variedades de productos nacionales y extranjeros.
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Es tal la movilizaci6n de personas y productos que se concentran allf, -
por razén de la actividad comercial que, las instalaciones de este complejo y -
sus cercanfas, se congestionan y se convierten en una zona de conflicto.

2.2.2 DESCRIPCION Y ANALISIS DEL ACTUAL MERCADO

El mercado municipal de la ciudad de Jutiapa, est& ubicado en la primera

avenida entre la tercera y cuarta calle de la zona tres. Ocupa un &rea de -
7,425 M2 y estd dividido en sectores y tramos. Los sectores son: Terminal, Ca
lle 6 de Septiembre, Ampliacibén y Jarcia. Los tramos son: de legumbres, carni-

cerfas, tiendas, zapaterfas, especias, granos, jarcia, etc.

El edificio de cien locales comerciales, de 9.50 M2 cada uno, es de una -
planta, construfdo con paredes de ladrillo visto, piso de torta de cemento y te--
cho compuesto por un conjunto de paraboloides hiperbflicos. La construccibn es -
de 4,444 M2 m&s un &rea para piso de plaza de 960 M?, cuenta también con &reas -
para carga y descarga y basura. Posee instalaciones de alumbrado eléctrico, agua
potable, drenajes y servicios sanitarios para hombres y mujeres.

FUNCIONAMIENTO DEL MERCADO

El edificio del Mercado-Terminal situado en la zona tres de la ciudad de
Jutiapa, funciona como una dependencia de la municipalidad.

La administracifén del Mercado-Terminal estd a cargo de: un administra--
dor, un fiel del mercado, un secretario y dieciocho agentes (cobradores, inspec-
tores) .

Las actividades del mercado se inician todos los dfas a partir de las -
6:00 AM. y finalizan a las 5:30 PM, con excepcibn de los dfas de feriado oficial.
Tradicionalmente en Jutiapa, son dfas de mercado los jueves y domingos.

Posee locales para la instalacibén de negocios como: zapaterfas, comedo-
res, carnicerfas, tiendas, panaderfa, venta de productos l&cteos, ropa, jarcia,
hojalaterfa y otr—-.
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Los locales se adjudican por perfodos anuales a personas guatemaltecas -
por medio de contrato suscrito con la Municipalidad. Los comerciantes ocasiona-
les no estdn obligados a suscribir contrato de arrendamiento por el uso de piso
de plaza, simplemente deben pagar en cada oportunidad un arbitrio de Q.0.10 dia-
rios por metro cuadrado.

Las tarifas vigentes actualmente son:

Locales arrendados Q.15.00 al mes
Tiendas 12.00 al mes
Cocinas 10.00 al mes
Oficinas de la terminal 20.00 al mes
Locales en el sector ampliacidn 15.00 al mes
Piso de plaza por 1 M2 00.10 diarios

CONFLICTOS EN DIAS DE MERCADO

Como las dimensiones del mercado son insuficientes para dar cabida a 1los
numerosos comerciantes que acuden los dfas de mercado que son jueves y domingos,
resulta que vendedores callejeros se sit@ian sobre la tercera y cuarta calle de
la zona tres desde la primera a la tercera avenida de la misma zona, O Sea en el
lado Norte del mercado terminal.

También se colocan en el estacionamiento de camionetas de la terminal de
buses, causando consecuentemente congestionamiento en los alrededores del Merca
do-Terminal, molestias y riesgos para peatones y conductores de vehiculos.

2.2.3 PRODUCCION - COMERCIALIZACION Y MEDIOS DE TRANSPORTE

2.2.3.1 PRODUCCION

Destacan como principales productos .a actrvidad taria e 1indus
al de Jutiapa las = tes rubros:
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PRODUCTOS PECUARIOS

CARNES: El sector pecuario del departamento de Jutiapa, en forma simultd
nea, se dedica en los meses m8s adecuados del ano, a la crianza de cerdos,
ganado lechero y engorde y a la avicultura.

La crianza de cerdos en el municipio de Jutiapa la desarrolla el sector -
agropecuario mediano y pequeno.

La comercializaci6bn de cerdos se realiza durante los meses de junio, ju--
lio y agosto. E1l precio unitario de los cerdos oscila entre Q.50.00 a -
Q.80.00.

La mayor parte del ganado vacuno, en el municipio, es destinadu preferen-
temente, a la produccién de leche, la cual se vende a la Planta Procesado
ra de Productos L&cteos de Asuncibn Mita (PROLAC) del departamento de Ju-
tiapa.

Los hatos ganaderos del departamento estdn constitufdos por ganado de las
mejores razas como Cebfi, Brown Swuiss, Brahmann y las criollas.

La carne de res la provee el rastro de Jutiapa y la comercializan distri-
buidores mayoristas y minoristas. También proveen carne de res las aldeas
el Barreal, San Antonio y otros.

Los productos avicolas de origen doméstico, se destinan al auto consumo -
del departamento.

LACTEOS: Se obtienen de la (PROLAC) de Asuncifén Mita, Jalpatagua, Moyuta,
Chiquimulilla, Pedro de Alvarado y Villa Canales. La comercializan los -
mayoristas lecheros.

PRODUCTOS AGRICOLAS

La explotacibén agrfcola juega un papel importante en la economia del muni
cipio ya que es la fuente de ingreso de la mayor parte de la poblacidén -
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rural. Los agricultores jutiapanecos se dedican a cultivos temporales -
tales como: arroz, mafz, frijol y sorgo o maicillo. Ademds de los gra-
nos b&sicos se cultiva: tomate, cebolla, tabaco y en pequeia escala café
y cafla de azlcar. También se cultivan algunos &rboles frutales como: jo
cote, mango, naranja, banano, papaya, nance, pina, anonas, matasano y -
otros.

c. INDUSTRIA

Existen fibricas de calzado de diferentes tipos (zapatos, botas y otros)
en los municipios de Santa Catarina Mita y El Progreso Jutiapa. La comer
cian intermediarios, mayoristas, medianos y pequenos productores como tam
bi&n comerciantes. Existen también f&bricas de hielo, helados, aserrade-—
ros y manualidades en arcilla, jarcia y hojalateria.

2.2.3.2 COMERCIALIZACION

Las personas que se encargan de comercializar productos agropecuarios de
origen local, del interior de la RepGblica o de importacién se clasifican en tres
grupos, asfi:

MAYORISTAS
Son comerciantes que compran grandes cantidades de productos. Se abaste

cen de transportistas o productores. Venden a minoristas, supermercados y peque
7os comerciantes. Tienen grandes influencias en la determinacién de los precios.

MINORISTAS

Son pequefios comerciantes, cuva funcibn bisica es el abastecimiento de -
mercados .
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DETALLISTAS

Es el comerciante que se abastece de los minoristas y vende al consumidor
final.
2.2.3.3 MEDIOS DE TRANSPORTE

El transporte es un elemento de primer orden en la actividad de comercia
lizacibn de los productos que genera la zona. Estd presente en todo el proceso,
desde el inicio de la produccifén, hasta que los productos quedan en los puestos

de mercado.

Las principales clases de transporte que interviene en la distribuicidn
de los productos, dentro y fuera del muncipio son:

ANIMALES DE CARGA

Para llevar cargas de la zona de produccifi sin acceso vehicular a la ca-
rretera mds pr6xima o hacia la comunidad md&s cercana.

PICK-UP

Para trasladar productos de las 4dreas de produccién al Mercado-Terminal
CAMIONETAS EXTRAURBANAS

Para traslado de personas de los municipios a la cabecera departamental o
viceversa.

CAMIONES

Para trasladar de productos diversos dentro del departamento o hacia la -
reptblica de El1 Salvador.
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SISTEMA VIAL DE LA CIUDAD DE JUTIAPA

3.1 SISTEMA VIAL REGIONAL

El territorio nacional estd cruzado por un sistema vial que por su impor
tancia podrfamos clasificarlo en la siguiente forma:

CARRETERAS DE PRIMER ORDEN

Estas carreteras son las que interconectan ciudades principales, tienen
recubrimiento asffltico y son las de mayor transitabilidad.

En el sistema vial correspondiente a la regifn oriente, la comunicacién
entre puntos importantes de la zona se efect@ia a través de las siguientes carrete

ras que corresponden al primer orden, asfi:
La carretera CA-1 a Frontera de El1 Salvador (San Crist&bal)

LLa carretera CA-8 a Frontera de El1 Salvador (Valle Nuevo)

Adem&s de las carreteras comprendidas en la clasificacifén anterior, se
cuenta con caminos auxiliares gue caen dent:o de la denominacibn de veredas, rode

ra fC.
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Conectadas al sistema de carreteras centroamericanas que atraviesan el -
territorio nacional, est&n las carreteras nacionales que dentro de la nomenclatu
ra oficial de caminos se identifican con la letra "RN" Ruta Nacional (Ver Gr&fica
No.1l)

3.1.1 EL MUNICIPIO DE JUTIAPA DENTRO DE SU SISTEMA URBANO Y VIAS DE ACCESO

La Qinica carretera asfaltada que existe en el municipio de Jutiapa es la
carretera CA-1 Oriente, que conecta a este con El1 Progreso, Asuncifén Mita, San -
Cristébal Frontera, hasta E1 Salvador. La comunicacién entre los demds municipios
se hace a través de la carretera CA-8 y carreteras de terracerfa, las que en in-
vierno se vuelven intransitables con menoscabo de la economfa del sector. Actual
mente, segln datos obtenidos en la Direccibn General de Caminos, Zona Vial 2 de -
Jutiapa, en el municipio hay 87 kilSmetros de carretera de terraceria. (Ver Mapa
No. 2)

La ciudad, cabecera departamental de Jutiapa, se comunica con varios muni
cipios, por medio de las siguientes carreteras:

a. Carretera CA-1. Esta ruta se inicia en la ciudad Capital, pasa por las -
cabeceras departamentales de Santa Rosa y Jutiapa interndndose en El1 Sal-
vador por San Cristébal Frontera. (Ver Mapa No.2).

b. Carretera CA-8. Esta carretera se inicia en el Molino, pasando por Orato
rio municipio de Santa Rosa, Jalpatagua intern&ndose en El Salvador por -
Valle Nuevo. (Ver Mapa No.3).

c. Ruta Nacional 23. Esta ruta se inicia en el departamento de Jutiapa y se
interna en El Salvador por San Crist6bal Frontera. (Ver Mapa No.4).

d. Ruta Nacional 19. Esta ruta parte del departamento de E1 Progreso, Guas-

tatoya y pasa por Jalapa, Monjas, El Progreso Jutiapa, finalizando en la
cabecera departarmental de Jutiapa.
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Adem&s de las carreteras antes mencionadas, existen otras vfas de comuni
cacién muy importantes, a saber: -

1. La vfa que parte de la ciudad de Jutiapa, pasa por el Amatén, Ixtidn, Jal
patagua, Moyuta y Pasaco, conectando finalmente con la carretera CA-2 PE
c{fico que conduce a El Salvador por Pedro de Alvarado.

Esta vfa actualmente es de terracerfa, pero por su importancia en el fu-
turo entrari a formar parte de las carreteras asfaltadas.

2. Otra vfa que implementa el circuito de carreteras de Jutiapa en forma vi
tal, lo constituye la carretera de tierra que parte de la cabecera depar
tamental y pasa por los siguientes puntos: Yupiltepeque, Jeréz, el Ade-
lanto interndndose en la frontera salvadorena.

Este es un camino intransitable en invierno, pero en veraro es de gran -
utilidad para las relaciones comerciales. Utilizando este arco de cir--
cunvalacién, a la altura de la Esmeralda de Jerez, se puede llegar a -
Atescatempa y San Cristobal Frontera.

3. Existen otros pequenos trazos carreteros de importancia relativa como por
ejemplo:

La vfa que conduce del municipio de L1 Progreso Jutiapa al municipio
de Santa Catarina Mita y Agua Blanca, pasando por Ipala, Quezaltepe-
que y Chiguimula.

3.1.2 ESTADO DE LAS VIAS DE COMUNICACION
Para determinar el estado de las vifas de comunicacibn se procedi6 a hacer

un recorrido asf: Ciudad Capital-Cuilapa-Jutiapa.

El primer tramo de la Ruta CA-1 de la Ciudad Capital a Barberena se encon
tr6 en condiciones aceptables en cuanto al estado de la cinta asfialtica, debiendo
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objetarse la falta de sefales de trédnsito y que en la actualidad, esta via resul
ta sumamente angosta, dificultando el movimiento vehicular.

El tramo de Cuilapa a la ciudad de Jutiapa que atraviesa San Jos& Acatem-
pa y el municipio de Quesada, no cuenta con sefializacién adecuada. Se encontr6 -
la cinta asf4ltica con serios deterioros principalmente de Cuilapa a San José Aca
tempa. Asimismo, adolece de las sefalizaciones de tré&nsito y debiera dotérsele -
en algunos puntos, de un adecuado sistema de vallas de seguridad.

En resumen, la carretera est8 revestida de asfalto en toda su longitud, o
sea desde la Ciudad Capital a la cabecera departamental de Jutiapa y es transita-
ble.

3.2 SISTEMA VIAL MUNICIPAL

El sistema vial municipal esté& formado por tramos que unen los diferentes
municipios de Jutiapa y nflcleos urbanos complementados por la Ruta 23 (que inter-
conecta los municipios de Yupiltepeque y Jerez a la carretera CA-1 Oriente y de -
&sta a la ciudad de Jutiapa) y la CA-8 (que interconecta El Molino, Oratorio, Jal
patagua y Valle Nuevo, Frontera de Tl Salvador a la carretera CA-1 Oriente y de
ésta a la ciudad de Jutiapa). (Ver Gr&ficas 2, 3, 4)

Por lo tanto, podemos decir que partiendo de la carretera CA-1 Oriente se
comunica con los siguientes municipios del departamento de Jutiapa:

El municipio de San José Acatempa

El municipio de Quesada

La cabecera departamental de Jutiapa

El municipio E1 Progreso de Jutiapa

El municipio de Asuncifn Mita

El municipio de Atescatempa

Los municipios de Yupiltepeque y Jerez por la Ruta 23
Los municipios de Jalpatagua <« Movuta ror la CA-8
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3.2.1 CARRETERA Y VIAS DE ACCESO

Con base en los puntos precedentes, llegamos a la conclusidén de que, el
acceso a la. cabecera departamental de Jutiapa es posible sb6lamente por medio de
la carretera CA-1 Oriente, partiendo de la Ciudad Capital de Guatemala o de la -
Repfiblica de El1 Salvador, entrando por San Crist6bal Frontera y que la interco--
nexién con los diferentes municipios del departamento citado, se realiza por me-
dio del sistema vial Municipal que también ya fue descrito en punto anterior. -

(Ver Gr&fica No.l)

3.2.2 VIAS DE INTERCONEXION EN EL MUNICIPIO DE JUTIAPA

Ademds del sistema regional y municipal ya descrito, en el departamento
de Jutiapa se ha venido desarrollando un sistema de vias de gran utilidad para -
la interconexién de la cabecera departamental de Jutiapa hacia la mayor parte de
sus aldeas cercanas. Estas vias de comunicacifn se denominan corrientemente comc
caminos vecinales y por ser de terracerfa, resultan de fécil trdnsito en la época
de verano; pero se tornan intransitables en buena parte durante la época de in--

vierno.

Por medio de estos caminos de terracerfa se logra la comunicacibén con las
aldeas m&s cercanas gue se enumeran a continuacién:

El Chiltepe
Trancas

El Barreal
Amayito
Jicaro Grande

3.2.3 DISTANCIAS DE LA CABECERA DEPARTAMENTAL A CADA UNO DE LOS MUNICIPIOS
DL LA CIUDAD DE JUTIAPA A: SEGUN SE DETALLA A CONTINUACION:

El Progreso 11 kms.
Santa Catarina Mita 29 kms.
47 kms.

Agua Blanca
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Asuncidon Mita 29 kms.
Yupiltepeque 24 kms.
Atescatempa 42 kms.
Jerez 49 kms.
El Adelanto 36 kms.
Zapotitlan 41 kms.
Comapa 55 kms.
Moyuta 57 kms.
Pasaco 57 kms.
San José Acatempa 97 kms.
Quesada 17 kms.
De la capital a la ciudad de Jutiapa 119 kms.
Fuente: Direccidn General de Caminos
3.3 SISTEMA VIAL UREBANO

Se observa que el sistema vial urbano de Jutiapa, en la parte mas anti-
gua de la ciudad conserva el trazo cléasico espafiol, es decir, que alrededor de
una plaza central, corren de Norte a Sur las avenidas y de Poniente a Oriente -
las calles que conforman el sistema vial urbano.

Debido a los accidentes geograficos del terreno en donde fue asentada -
la ciudad de Jutiapa, en las nuevas areas que han ido surgiendo a través del -
tiempo por el natural crecimiento de la misma, no ha podido conservar tal ten--
dencia en el sistema vial, razon por la cual ahora existen muchas irregularida-
des en este aspecto urbanistico.

Por iniciativa municipal se han introducido mejoras en el campo del or-
nato y de la locomocidn en la ciudad, como consecuencia de ello, a la fecha, se
encuentran adoquinadas las calles y avenidas de las zonas 1 y 3.
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En calles y avenidas vemos que hay banquetas angostas, banquetas sin tra
tamiento alguno o carencia total de banquetas, lo cual repercute en dificultades
de locomocidn e inseguridad para el peatdn.

Para iluminar las calles y avenidas de la ciudad se han colocado postes
a intervalos de cincuenta metros, utilizandose bombillas incandescentes.

El actual Sistema Vial Urbano estd planificando, en la siguiente forma:

ENTRADA : 3a. Calle de la zona 3 (Calle 20 de Junio)
6a. Calle de la zona 3
5a. Calle de la zona 3 (Calle 15 de Septiembre)
3a. Avenida de la zona 2

SALIDA: 3a. Avenida de la zona 2
4a, Calle de la zona 3 (Calle 6 de Septiembre)
5a. Calle de la zona 3 (Calle 15 de Septiembre)

Los vehiculos particulares se desplazan dentro de la ¢iudad guiandose -
por un sistema de seflalizacidn existente.

Existen calles y avenidas que tienen doble via y otras por las cuales la
circulacidn se efectha conforme lo indican las sefales.

3.3.1 VIAS DE ACCESO

El acceso a la ciudad de Jutiapa es posible sdlamente por el lado Ponien
te, haciéndose uso de la carretera CA-1 Orient que, partiendo de la Ciudad Capi-
tal conduce a la Repiblica de El Salvador. Al desviarse de la ruta indicada con
el propbsito de alcanzar el casco urbano, debe continuarse por la 4a, calle de -
la zona 3, conocida también por Calle 15 d» Septiembre, que es doble via; luego

C TROPIEDAD DE (4 yNlypperngn i T
B i h [ L { ~

b
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por la 3a. Calle (30 de Junio) también de la zona 3 y finalmente por la 3a. Ave
nida de la zona 2.

Para retornar deben utilizarse ademas de las calles mencionadas, la 4a.
Calle de la zona 3 (Calle 6 de Septiembre) que conduce a la carretera CA-1 Orien
te.

El acceso de vehiculos a la ciudad se efectia a través de las vias que
se indican a continuacion.

ENTRADA : Por la 5a, Calle de la zona 3 hasta conectar con
la 3a. Avenida de la zona 3.

Por la 3a, Calle de la zona 3 hasta conectar con
la 3a. avenida de la zona 3.

SALIDA: Por la 3a. Avenida de la zona 3 hasta conectarse
con la carretera CA-1 Oriente.

Por la 4a. y 5a. Calle de la zona 3 hasta conec-
tarse con la carretera CA-1 Oriente (Ver Grafica
N 5)
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3.3.2 ESTADO DE VIAS DE COMUNICACION
La municipalidad de la Ciudad de Jutiapa, como reciente obra de importan

cia, llev6 a cabo el adoquinamiento de calles Yy avenidas de las zonas uno y tres.

Esta obra cuenta con financiamiento y asesorfa del Instituto de Fomento
Municipal (INFOM) vy la misma es realizada con personal de la Municipalidad. La

obra fue concebida para realizarse en dos etapas. En la primera etapa quedarfan
involucradas las avenidas de las zonas uno y tres. En la segunda etapa se invo-
lucrarfan las calles de las zonas uno y tres. (Ver Gré&fica No.g).

Se observ6é que el adoquinamiento de las avenidascorrespondientes a la pri
meta etapa se encuentra terminada y que en la mayor parte de calles este acabado
ha sufrido hundimientos.

Como consecuencia del adogquinamiento de las calles se redujo la absorcidn
del agua pluvial que, por gravedad, se encauza ahora hacia los puntos mis bajos -
inundando algunas de estas vfas, puesto que, pPOr no tomarse en cuenta este factor,
el sistema de drenajes no fue acondicionado convenientemente.

En la ciudad de Jutiapa son de reciente planificacién y construccién las
colonias Méndez Orozco, Democracia I y Democracia II, las cuales por el momento,
adolecen de vifas adecuadas para circulacin de vehfculos, drenajes subterréneos,
banquetas y de alumbrado eléctrico formal.
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3.3.3 SISTEMA DE CIRCULACION

Para la circulacidn dentro de la ciudad de Jutiapa, los vehiculos parti
culares y los del transporte extraurbano respetan el sistema de circulacidn exis
tente, en la siguiente forma: (Ver Grafica No.7)

a. Son de una via con direccidn Oriente-Poniente:

6a. calle de la zona 3
7a., calle de la zona 1

b, Son de una via con direccion Por v v c-Orviente:

3a. calle de la zona 3
6a. calle de las zonas 1 y 3

3. Son de doble via:

4a, calle de las zonas
5a. calle de las zonas
7a. calle de las zonas
8a. calle de las zonas
9a, calle de la zona 1
O calle de la zona 3

la. calle de la zona 3
2a, calle de la zona 3

— e —
<K<
W w e
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3.3.4 ANALISIS DEL SISTEMA VIAL DE JUTIAPA

En 'la Grafica No.6 observamos el sentido actual de las vias en el &rea
urbana de la ciudad de Jutiapa, encontrando que no existe una jerarquizacidédn -
planificada de las vias que facilita la circulacidén fluida del trafico de la -
ciudad.

Considerando los problemas que derivan de la deficiente planificacién
existente en el sistema vial de la ciudad de Jutiapa segtn lo que muestra la -
grafica antes citada, se ha disefiado un nuevo sistema vial que mejore la circu
lacidn del trafico vehicular, conservando solamente el sentido de algunas vias
por ser fundamentadas en el sistema, como se sugiere en la grafica No.29
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SERVICIO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE DE JUTIAPA
4.1 TIPOS DE TRANSPORTE

El traslado de personas y comercializacion de los diversos productos del
departamento de Jutiapa, ha dado lugar al desarrollo de dos tipos bien definidos
de transporte y que podemos clasificar como transporte extraurbano y transporte
urbano.

4.1.1 TRANS PORTE EXTRAURBANO

El transporte extraurbano de personas y mercancias se realiza por medio
de buses de primera y segunda clase, microbuses, taxis, carretones y semovientes,

4.1.1.1 BUSES L ]

Las empresas de transporte que ofrecen servicios de primera clase utili
zan para tal efecto, vehiculos de lujo denominados corrientemente como camionetas
"PULLMAN", dedicandolas exclusivamente para - ' ' -ansporte } v rsonas ¢ ' ciu-
dad de Jutiapa a:

Ciudad Capital
Departamento de Jalapa

San Cristdébal Frontera (E1 Sal

y viceversa,
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El valor del pasaje por persona oscila entre Q.2.00 y Q.6.00. Estos sc
vicios de transporte de primera clase pueden abordarse en la terminal de buses
de la ciudad de Jutiapa.

El transporte de segunda clase que prestan diversas empresas operantes
sirve para el traslado de personas y mercaderfas indistintamente, de la ciudad
de Jutiapa a:

Ciudad Capital
Departamento de Jalapa
San Crist6bal Frontera
Jerez

y viceversa.

El valor del pasaje por persona oscila entre Q.0.25 y 0.3.00 segln 1la
distancia o el volumen de la carga. Estos servicios de transporte de seaunda
clase, pueden abordarse durante todo el dia en la terminal de buses de la ciu-
dad de Jutiapa a intervalos de media hora en horario comprendido de 6:00 a.m. .
19:00 p.m.

Estos buses de segunda clase adicionalmente brindan a los usuarios la
facilidad de hacer paradas en puntos intermedios.

4.1.1.2 MICROBUSES

Son unidades particulares de transporte que utilizan los vecinos de la
ciudad de Jutiapa para movilizarse hac < *Mual cirios de:
Quesada

El Progreso, Jutiapa
Asuncién Mita

Asimismo, con las aldeas:
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El Chiltepe
E1l Barreal
Jicaro Grande
Amayito

Su estacionamiento se localiza a lo largo de la 4a. calle de la zona 3,
conocida por el pueblo jutiapaneco por Calle 6 de Septiembre, implicando por -
persona un gasto de Q.0.25 a Q.0.50, con horario de las 6:00 a.m. a las 18:00
p.m.

4.1.1.3 CAMIONES

Se usan camiones particulares para el traslado de productos diversos de
las zonas de produccidOn a los mercados dentro y fuera del departamento de Jutia

pa.
4.1.1.4 TAXIS

El servicio de taxis es de uso eventual por parte de los vecinos, para -
casos de emergencia o porque c¢n determinado momento sea el Gnico medio de llegar
a un punto deseado dentro de la ciudad, municipios, caserios v aldeas cercanos.
Se encuentran localizadas las unidades que prestan estos servicios al sur de la
terminal actual de Jutiapa v cobran una tarifa minima de Q.1.00 por carrera.
(Ver Grafica No.8)

No.4,.1.3
ESTACIONAMIENTO TAXIS YA
Terminal 6 60.0
Hospital 4 40.0
TOTAL 10 100.0

FUENTE: Observacidén de camp: t laborado por e! suscrito.



SERVICIO DE TRANSPORTE >

DE BUSES 1985 - bpiARIO - TABLA N° ai
P
EMPRESA ERSONAS QUE CLASE DE BUSES HORARIO TIEMPO DE
ARRIBAN ABORDAN PRIMERA SEGUNDA ENTRADA SALIDA ESPERA
Mitlan 13 18 11:30 11:50 20 Min.
Norfa 8 13 7:00 7:15 15 Min.
7 14 8:00 8:15 15 Min.
12 16 11:00 11:15 15 Min.
9 13 15:30 15:45 15 Min.
Jalapaneca 4 6 4:25 4:40 20 Min.
6 13 5:30 5:45 15 Min.
5 6 6:10 6125 15 Min.
15 11 8:10 8:25 15 Min.
14 14 10:30 10:45 15 Min.
Veloz Jerezana 20 19 8:15 8:35 20 Min.
18 13 8:30 8:50 20 Min.
15 5 14:00 14:20 20 Min.
22 13 15:00 15:20 20 Min.
Siria 25 33 5:00 5:30 30 Min.
25 40 6:00 6:30 30 Min.
30 32 7:00 7:30 30 Min.
26 40 8:00 8:30 30 Min.
20 16 9:00 9:30 30 Min.
18 30 10:00 10:30 30 Min.
38 35 11:00 11:30 30 Min.
20 28 12:00 12:30 30 Min.
30 25 13:00 13:30 30 Min.
35 20 14:00 14:30 30 Min.
16 12 15:00 15:30 30 Min.
30 22 16:00 16:30 30 Min.
18 25 17:00 17:30 30 Min.
21 19 18:00 18:30 30 Min.
Sub-Total 520 561 16

FUENTE: ENCUESTA PROPIA EFECTUADA EN DIA DE MERCADO
®NR SER EL DIA QUE REPRESENTA MAYOR MOVIMIENTO
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SERVICIO DE TRANSPORTE

DE BUSES 1985 - DIARIO - TABLA N° 411
(Continuacién)
. PERSONAS QUE CLASE DE BDUSES HORARI TI
EMPRESA 0 EMPO DE
ARRIBAN ABORDAN PRIMERA SEGUNDA ENTRADA SALIDA ESPERA
Duque Expres 14 19 3 8:30 8:45 15 Min.
12 22 0:00 10:15 15 Min.
Progreso 8 13 2 7:00 7:20 20 Min.
11 23 17:30 17:50 20 Min.
Mi Florecita 7 18 6 5:30 17:50 20 Min.
6 16 6:00 6:15 15 Min.
15 22 6:30 6:45 15 Min.
14 18 12:30 12:45 15 Min.
16 21 12:40 12:55 15 Min.
18 13 12:45 13:00 15 Min.
Giralda 20 18 8:00 8:15 15 Min.
16 15 9:45 10:00 15 Min.
10 28 11:00 11:15 15 Min.
12 30 13:00 13:15 15 Min.
14 15 13:00 13:45 15 Min.
12 11 15:00 15:15 15 Min.
9 17 16:30 16:45 15 Min.
15 21 17:00 17:15 15 Min.
Castalia 12 16 7:30 7:45 15 Min.
16 14 13:30 13:45 15 Min.
Miteca 12 8 7:30 7:45 15 Min.
13 10 12:00 12:45 15 Min.
Dugquesita 25 20 9:30 9:45 15 Min.
12 25 10:15 10:30 15 Min.
Sub-Total 319 433 22

FUENTE- ENCUESTA PROPIA EFECTUADA EN DIA DE MERCADO
POR SER EL DIA QUE REPRESENTA MAYOR MOVIMIENTO.
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SERVICIO DE TRANSPORTE

DE BUSES 1985 - plARIO - TABLA N° a1
(Continuacidén)
EMPRESA PERSONAS QUE CLASE DE BUSES HORARIO TIEMPO DE
ARRIBAN ABORDAN PRIMERA SEGUNDA ENTRADA SALIDA ESPERA
Melva 15 8 12 3:30 3:45 15 Min.
9 11 4:30 4:45 15 Min.
10 9 6:00 6:45 15 Min.
10 15 7:00 7:15 15 Min.
15 17 7:30 7:45 15 Min.
18 14 8:30 8:45 15 Min.
11 15 9:30 9:45 15 Min.
16 21 10:00 10:15 15 Min.
10 11 12:00 12:15 15 Min.
15 1! 12:30 12:45 15 Min.
9 13 13:00 13:15 15 Min.
7 1o 15:00 15:15 15 Min.
16 15 15:30 15:45 15 Min.
12 11 16:00 16:15 15 Min.
9 ¢ 17:00 17:16 15 Min.
9 ! T30 17:45 15 Min.
10 18 F8:30 18:45 15 Min.
17 15 130 20:00 30 Min.
Ostua 26 23 L1 30 6:45 15 Min.
18 25 /:00 7:15 15 Min.
22 20 13:00 13:15 15 Min.
19 14 15:00 15:15 15 Min.
Sub-Total 303 315 15

FUENTE: ENCUESTA PROPIA EFECTUADA EN DIA DE MERCADO
POR SER EL DIA QUE REPRESENTA MAYOR MOVIMIENTO.
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SERVICIO DE TRANSPORTE
DE BUSES 1985 - DIARIO - TABLA N° 41

(Continuacién)

EMPRESA PERSONAS QUE CLASE DE BUSES HORARIO TIEMPO DE

ARRIBAN ABORDAN PRIMERA SEGUNDA ENTRADA SALIDA ESPERA
Pezzarossi 12 11 5:00 5:30 30 Min.
6 12 7:00 7:15 15 Min.
15 15 7:30 7:45 15 Min.
7 16 9:00 9:15 15 Min.
15 19 10:30 10:45 15 Min.
11 14 12:00 12:15 15 Min.
8 18 15:00 15:15 15 Min.
15 21 19:30 20:00 30 Min.
Gitana 22 23 2 7:30 7:45 15 Min.
18 20 9:00 9:15 15 Min.
Fortuna 23 21 1 7:00 7:30 30 Min.
Tropicana 7 13 2 5:30 5:45 15 Min.
11 18 6:15 6:30 15 Min.
11 12 7:15 7:30 15 Min.
15 10 13:15 13:30 15 Min.
13 23 19:15 19:30 15 Min.
28 27 20:00 20:15 15 Min.
Flecha Roja 20 18 10:00 10:15 15 Min.
14 19 12:00 12:15 15 Min.
Arana 18 20 7:30 8:00 30 Min.
12 22 13:Q00 13:30 30 Min.
Quinbnez 14 22 2 7:40 8:10 30 Min.
20 16 15:00 15:30 30 Min.

335 410

Sub-Total 3 20

FUENTE: ENCUESTA PROPIA EFECTUADA EN DIA DE MERCADO
0R SER EL DIA QUE REPRESENTA MAY(™ *° 'MIENTO.



SERVICIO DE TRANSPORTE "

DE BUSES 1985 - DIARIO - TABLA N°4.1
(Continuacién)
PERSONAS QUE CLASE DE BUSES HORARIO TIEMPO DE
EMPRESA
ARRIBAN ABORDAN PRIMERA SEGUNDA ENTRADA SALIDA ESPERA
Vilma Coralia 16 19 7:00 7:15 15 Min.
18 2Q, 12:00 12:15 15 Min.
Sub-Total 24 39
TOTALES 1,511 1,758

FUENTE: ENCUESTA PROPIA EFECTUADA EN DIA DE MERCADO
POR SER EL DIA QUE REPRESENTA MAYOR MOVIMIENTO.



CONTROL DEL G

HORARIO DE BUSES TABLA N°® 4.2
EN DIA DE MERCADO

NORARIO PERSONAS QUE BUSES QUE TOTAL BUSES QUE
ABORDAN ENTRAN SALEN ESPERAN
3:30 - 3:59 8 1 1 2 6
4:00 - 4:29 6 1 0 1 5
4:30 - 4:59 11 1 2 3 3
5:00 - 5:29 44 2 0 2 3
5:30 - 5:59 44 3 5 8 1
6:00 - 6:29 83 5 3 8 2
6:30 - 6:59 23 2 4 6 3
7:00 - 7:29 150 9 6 15 4
7:30 - 7:59 121 7 6 13 5
8:00 - 8:29 102 5 5 10 7
8:30 - 8:59 46 3 5 8 7
9:00 - 9:29 52 3 2 5 5
9:30 - 9:59 50 3 3 6 ¢}
10:00 - 10:29 116 5 4 9 4
10:30 - 10:59 33 2 4 6 2
11:00 - 11:29 75 3 2 5 3
11:30 - 11:59 18 1 2 3 3
12:00 - 12:29 102 6 5 11 6
12:30 - 12:59 63 4 4 8 6
13:00 - 13:29 120 6 4 10 0
13:30 - 13:59 29 2 5 7 0
14:00 - 14:29 35 2 1 3 2
14:30 - 14:59 20 1 1 2 1
15:00 - 15:29 94 7 5 12 1
15:30 - 15:59 28 2 4 6 0
16:00 - 16:29 33 2 1 3 ¢}
16:30 - 16:59 17 1 2 3 2
17:00 - 17:29 54 3 2 5 3
17:30 - 17:59 34 2 3 5 2
18:00 - 18:29 19 1 0 1 3

FUENTE X ENCUESTA DIRECT:



CONTROL DEL 43

HORARIO DE BUSES TABLA N° 4.1.2
EN DIA DE MERCADO

(Continuacién)
BUSES QUE BUSES QUE
NORARIO PERSONAS QUE TOTAL
ABORDAN ENTRAN SALEN ESPERAN
18:30 - 18:59 18 1 2 3 4
19:00 - 19:29 23 L C 1 5
19:30 - 19:59 36 2 1 3 6
20:00 - 20:29 27 3 7
TOTAL 1 734 96 97
FUENTE: ENCUESTA DIRECTA. . .
PERRIEDAD DE LA UMIVERSIDAD PP Sav (rii6n bt CUHLTERALA

{
} Btbliotecs Cenvrni
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4.1.2 TRANSPORTE URBANO
4.,1.2.1 PARTICULAR

La mayor parte de personas cuya capaclidad econdmica les permite la adqui
sicidén de un vehiculo para su uso particular, se deciden por la compra de vehicu
los pequefios por sus caracteristicas de alto rendimiento, versatilidad y su bajo
costo de mantenimiento, razdn por la cual es corriente ver en las calles de Ju--
tiapa automotores tipo pick-up japoneses, principalmente. En mejor grado exis--
ten propietarios de vehiculos de lujo y mayor costo.

Otras necesidades de transporte particular y para «ltectos Jde idades
comerciales se se satisfacen con:

Motocicletas

Bicicletas

Carretas de difer nte indole
Semovientes,
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4,1.2.2 CARRETAS Y SEMOVIENTES

En la actividad comercial que se desarrolla en la ciudad de Jutiapa, -
para el traslado de mercancias diversas se utilizan carretas tiradas por seres
humanos y semovientes.

4.2 ANALISIS DE LA ACTUAL TERMINAL DE BUSES

La terminal de buses de la ciudad de Jutiapa, por su proximidad a la ca
rretera interamericana CA-1 Oriente, se ha convertido en el centro mas importan
te de distribucidn regional.

Esta ubicada en la 3a. avenida entre la 3a., y 4ta. calles de la zona
tres. Ocupa un area total de 7,200 Mts.? distribuidos asi: oficinas de trans-
porte 340 Mts.2, area de estacionamiento y maniobras 3,987 Mts.2, circulacidn
peatonal 1,503 Mts,2 y area verde de 11,370 Mts.2, El edificio construido con
paredes de ladrillo visto consta de una planta con piso de torta de cemento y
techo de loza plana, provee ocho locales para oficinas de transporte, dotada de
garita; servicios sanitarios, electricidad, agua potable y drenajes.

Ante las necesidades actuales su area es insuficiente para que comercian
tes, pasajeros y transporgistas conjuguen sus actividades en un medio cbmodo, -
seguro y funcional por las dimensiones evidentemente reducidas de este complejo.

Diariamente una considerable poblacidtn de comerciantes callejeros que no
encuentran espacio disponible en el mercado, invade la terminal e incluso impro-
visan '"'champas', proceder que agudiza atn mas la deficiencia de la terminal, con
siderandose que ello implica la pérdida de un area de 1,510 Mts.2, aumentando a
2,042 Mts.z, en los dias de mercado. (Ver Grafica No.9) A continuacidn se deta
llan los comerci: "< com nees que se instalan en Areas de la terminal:



TABLA No.4.2

DEMANDA DE COMERCIOS DE LAS
AREAS COMERCIALES MUNICIPALES

TIPO DE COMERCIO

Venta de verduras y frutas
Tiendas

Venta de jarcia

Venta de huevos

Venta de licores

Billares y futillos
Panaderias

Talabarterias

Venta de materiales de construccion
Reparacion de relojes
Venta de baterias de carro
Comedores

Reparacidén de calzado
Merceria

Hojalateria

Venta de queso

Venta de ropa y telas
Venta de calzado

Venta de pifatas
Tortillerias

Cevicheria

TOTALES

Fuente Encuesta Directa,

NUMERO DE LOCALES
24
73
11

N
~ o O e N~ = W

203

47

PORCENTAJE
11.82%
33.95

5.42
1.97
1.47
1.97
0.49
0.49
0.98
1.47
0.49
9.85
0.49
8.37
1.97
0.49
7.88
0.49
0.98
0.98
0.49

100,007
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Ademas, transportistas del servicio extraurbano, taxis y microbuses, se
han visto obligados a estacionarse indebidamente en calles aledafias por falta -
de espacio en la terminal.

La terminal cobra Q.20.00 mensuales por arrendamiento de los locales y
sus actividades se realizan en un horario comprendido de las dos de la mafiana a
las ocho y media de la noche todos los dias.

4.3 HORARIOS CRITICOS DEL 'TRANSPORTE

Segin lo observado y manifestado por instituciones del wobierno, priva
das y establecimientos educativos, comercios, agencias bancarias, industria vy
otros, las actividades cotidianas estan comprendidas en los horarios siguientes-

7:00 AM 12:00 AM y 14:00 PM - 16:00 PM
8:00 AM 12:00 AM y 14:00 PM - 18:00 PM
9:00 AM 1900 PM
»
El desplazamiento de los trabajadores a sus lugares de trabajo genera un

movimiento considerable de unidades de transporte urbano y extraurbano, ocurrien
do la maxima concentracion de unidades de transporte en la actual terminal en -
los horarios siguientes:

TABLA No.4.3

Manana 6: 30 a 8:00 AM
Medio dia 12:00 a 14:00 PM
Tarde 17:00 a 19:00 PM

Consiguientemente los efectos de una mayor circulacidén de vehiculos en
los horarios criticos incide en un mal funcionamiento del sistema vial lo cual -
confirma que la ubicacidon de la terminal en ese punto de la ciudad es conflicti-
va.
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LA CIUDAD DE JUTIAPA

5.1 DESCRIPCION HISTORICA Y TENDENCIA DE CRECIMIENTO

El nombre de Jutiapa proviene de las voces autoctonas Xochi-Ap&n, cuyo sig
nificado es Rfo de las Flores y se descompone asf: Xochit, que equivale a Flor =
y Apan, que equivale al Rfo. También se le atribuye el origen a la palabra "enju
tar", que es un término usado principalmente por los fabricantes de productos de-
rivados de la arcilla, segln lo manifestado por el Instituto Indigenista Nacional.

Jutiapa formaba parte de la provincia de Chiquimula de la Sierra en los —
tiempos subsiguientes a la Independencia. Este gran territorio colindaba al Nor-
te, Océano Atl4ntico; Sur, ﬁscuintla, Este,Comayaguay Oeste, la Verapaz.

En el ano de 1847 el municipio de Jutiapa dej6 de tener caricter de peque
na poblacién cobrando la categorfa de Villa. EI1 municipio de Jutiapa pas6 a ser
cabecera del departamento de Jutiapa el 8 de mayo de 1852, siempre con categorfa
de Villa, hasta que se le dio el tftulo de Ciudad por Decreto Gubernativo 219 de
techa 15 de septiembre de 1921 y a partir de esa fecha se le reconoce como cabece
ra departamental en la repdblica de Guatemala.

Antes de la conquista existi6 el reino de Mich&n, un poderoso grupo étni
co que se extendia hasta Metapdn en El1 Salvador.

En la regi6n de Jutiapa, habitaron principalmente *:ibus Piviles se han
encontrado restos de ciudades indfgenas de 1.5 Popolucas.
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Existe igualmente la creencia de que habia otro imperio denominado -
Giijat, o sea en lo que ahora es el lago Guija, en donde existe la probabilidad
de una ciudad indigena sumergida. Esta ciudad sumergida se remonta a tiempos -
lejanos, antes del descubrimiento de América. E1 lago tiene dos terceras par--
tes en jurisdiccibén salvadorefia y una tercera parte en Guatemala, al lado del -
municipio de Asuncién Mita,

El municipio de Jutiapa celebra una feria anual del 10 al 16 de noviem-
bre, en honor a San Antonio de las Pescaditas santo patrono del pueblo jutiapa-
neco. El dia principal de la feria es el 13 de noviembre y se desarrollan even
tos sociales, culturales y deportivos, jaripeo, como también carreras de caba--
llos.

5.2 USO DEL SUELO URBANO

La ciudad de Jutiapa se encuentra dividida en cuatro zonas, en las cua--
les estad distribuido su equipamiento urbano. Como en todo nacleo urbano, la ma-
yor parte de su suelo esté'ocupada por viviendas.

En el municipio se encuentran propiedades estatales, municipales y pri-
vadas, siendo las dos Gltimas las que ocupan la mayor parte del suelo urbano. -
Otras se destinan al comercio e industria, Areas verdes y demés servicios pGbli-
cos que contribuyen al mejoramiento de las condiciones de vida de la ciudad.
(Ver Grafica No.11)

5.2.1 EQUIPAMIENTO URBANO

La sociedad de Jutiapa como consecuencia de su constante desarrollo, ha
venido creando los diferentes elementos de equipamiento urbano, necesarios para
su supervivencia en las mejores condiciones posibles. Por tal razén la sociedad
jutiapaneca goza de los servicios indispensables, sicndo los més importantes los
que se citan o ontinua-**:
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a, SERVICIOS ESTATALES

Gobermacidén, Tribunales de Justicia, Correos y Telégrafos, Electrifica-
cién, Centros Educativos, Policias, Zona Militar nGmero diez, Zona vial
dos de Caminos y el Complejo Deportivo.

b. SERVICIOS MUNICIPALES

Municipalidad, Mercado, Terminal de Buses, Rastro, Estacién de Bomberos
y Cementerios.

c. SERVICIOS DE ENTIDADES AUTONOMAS

Seguridad Social, Servicios de Agencias Bancarias, Centros de Salud Pri-
vados, Extensiones Universitarias, Bibliotecas, Cooperativas y el Insti-
tuto de Fomento Municipal,

d. SERVICIOS PRIVADOS

Centros Sociales, Pentros Educativos, Academias, Extensiones Universita-
rias, Turicentros, Hoteles, Asociaciones de Beneficiencia y otros.

Ctras Instituciones que coadyuvan a mejorar las condiciones de vida de -
la poblacidn como por ejemplo: DIGESEPE, INAFOR, INACOP, MOSCAMED,6 INDE
CA, etc. (Ver Grafica No.12)

5.2.2 AREA DE INFLUENCIA DE LA NUEVA TERMINAL DE TRANSPORTE

La tendencia de crecimiento urbanistico de la ciudad de Jutiapa se pro--
yecta en sentido Nor-Este, por ser el area urbana que ofrece mayores ventajas -
por no tener limitantes en la topografia, paralelamente a la carretera CA-1 Orien
te,‘factor que debe considerarse como punto de partida para el propdsito de cons-
truir una nueva terminal como se sustenta en la presente tésis.
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Acorde a esa tendencia, la nuweva terminal debe construirse en un area -
ubicada en la parte Nor-Este fuera del casco de la ciudad, para que constituya -
un estimulo a el crecimiento urbanistico en tal sentido.

Una nueva terminal construida en el area sugerida en la presente tésis,
reduciria la circulacidn de vehiculos del transporte extraurbano dentro del sis
tema vial de la ciudad y las futuras zonas urbanas podrian planificarse al mar-
gen del radio de influencia de la nueva terminal de transporte y se reservarian
las Aareas colidantes para el desarrollo de proyectos afines que progresivamen-
te se establezcan mas adelante.

Las areas cercanas a la nueva terminal de transporte se destinarian en
el futuro para el desarrollo de actividades conexas que generarian nuevos arbi-
trios a favor de la municipalidad.

Se estimulara la ejecucidén de obra 'municipal y se fomentaran operaciones
de compra-venta de bienes raices.

Los negocios existentes alrededor de la actual terminal se desplazaran
hacia las cercanias del nuevo complejo urbanistico y se recuperaran las condicic
nes de habitabilidad de la zona tres.

Por aparte, sera factible la ampliacidon del mercado municipal y la remo
14 itn urbanistica del sector, si asi lo dispusiera la corporacidon municipal.
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5.3 CARACTERISTICAS DE POBLACION

5.3.1 SU ESTRUCTURA

La poblacidn de toda la regidon estd constituida por ladinos en su mayor
parte y se divide, por razones de localizacidn, en urbana y rural. (Ver Grafi-
cas No.16 y No.l17)

La poblacidn urbana del municipio de Jutiapa, en el afio de 1933, era de
11,588 habitantes segin Gltimo censo. La mayoria de la poblacidn se dedica a la
actividad agricola, comercial, industrial y a trabajos de dependientes en las -
oficinas pablicas y en los establecimientos comerciales.

La poblacidn rural, alcanza en el municipio la cantidad de 47,113 habi
tantes, cifra que demuestra su vocacidn agricola. La mayoria de la poblacidn ru
ral es ladina y dedica su vida a la agricultura de la cual depende su subsisten
cia. Estas pequenias comunidades fundamentalmente producen maiz, frijol y sorgo.
Venden una cantidad minima de su produccidn para tener un ingreso familiar, cuy«
promedio podria situarse entre Q.250.00 y Q.300.00 anuales. La mayoria de la po
blacidén vive en comunidades menores de 1,500 habitantes, carentes de agua, elec
tricidad y otros servicios indispensables pars « 1 normal d sus nienm
bros.

TABLA No.5.3.1

TABLA DE POBLACION
POBLACION TOTAL POR SEN(

POBLACION TOTAL URBA:. U'RAT.
Total 58,701 11,5 7,100
HHombres 29,420 5,2 o,
Mujeres 29,281 6,3t 9,1

FUENTE : Direcci®sn Teneral de Tistadistica
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5.3.2 POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA

La poblacibén econdémicamente activa del sector agricola en el afio de 1983
alcanzaba la cifra de 13,348 habitantes distribuidos en grupos que se dedican a
labrar la tierra de su propiedad o de hacendados. E1 ingreso de estas personas
se sitGa entre un quetzal y un quetzal cincuenta centavos al dia, laborando como
jornaleros.

Individualmente, en forma asociada o a través del cooperativismo un con-
siderable sector conforma también la actividad econbdmica del departamento.

También existen trabajadores eventuales que realizan labores de tipo ad
ministrativo, oficina, capataces, mecanicos y guardiania.
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DATOS FISICOS Y NATURALES DEL MUNICIPIO DE JUTIAPA

6.1 CARACTERISTICAS DEL DEPARTAMENTO

El departamento de Jutiapa de forma irregular, es de aproximadamente 30 -
kil6metros de_ancho por 100 kilbmetros de largo. Representa una extensién total
de 3,000 Kms.?2, incluyendo el lago de Gllija y la laguna de Atescatempa; o sea el
2.96% del territorio nacional.

6.1.1 LOCALIZACION GEOGRAFICA DEL DEPARTAMENTO

La regi6n Sur-Oriente del territorio nacional la componen los departamen-
tos de Zacapa, Chiquimula, Jalapa y Jutiapa. Colinda asimismo con las regiones -
Norte, Sur, Central y Occidental que componen el sistema nacional de regiones. -
El departamento de Jutiapa tiene colindancia con el territorio Salvadoreno por el
Oriente. (ver Gr&fica No.18).

6.1.2 MUNICIPIOS DEL DEPARTAMENTO DE JUTIAPA

El departamento de Jutiapa tiene diecisiete municipios, siendo estos: La
ciudad de Jutiapa, El Progreso, Santa Catarina Mita, Agua Blanca, Asuncibén Mita,
Atescatempa, Yupiltepeque, El Adelanto, Zapotitl&n, Jerez, Comapa, Quesada, San
José Acatempa, Jalpatagua, Conguaco, Moyuta y Pasaco. (Ver Gr&fica No.19).
6.1.3 LOCALIZACION GEOGRAFICA DEL MUNICIPIO DE JUTIAPA

! unicipio de Jutiapa estd localizado al Norte del &rea territorial 4 |
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departamento de Jutiapa y colinda al Norte con los municipios de E1 Progreso Ju-
tiapa y el departamento de Jalapa; al Sur con los municipios de Yupiltepeque, El
Adelanto, Comapa, Zapotitlan y Jalpatagua; al Este con los municipios de Santa -
Catarina Mita, Asuncibén Mita, Agua Blanca y Atescatempa; al Oeste con los munici
pios de Quesada, San José Acatempa y el departamento de Santa Rosa.

El municipio de Jutiapa es de una extensidén de 620 Km.2, equivalente al
2,067 de la extensidén total del departamento. Tiene 26 aldeas y 139 caserfios.

La ciudad de Jutiapa, estéd conformada por cuatro zonas (ver Grafica No.
20), estimindose que el area poblada del municipio es de 4 Km.2,
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6.2 ALTITUD, LONGITUD Y LATITUD

Altitud 905.96 metros sobre el nivel del mar
Longitud  89°¢ 53' 41"
Latitud 14° 17" 49"

.3 TEMPERATURA :
La temperatura media anual del municipio de Jutiapa es de 22.3 °C,

Los meses mas calurosos del afo suelen ser Abril y Mayo Ilegando a reba-
sar los 24 °C,

Segin el sistema tornthwaite, su jerarquia de temperatura es de clima -
calido sin estacidén fria bien definida. Los meses mas frescos en la ciudad de -
Jutiapa son diciembre y enero en los cualed la temperatura oscila entre 19. 1°C
a 19.5 grados centigrados.

En resumen, la variacidn de temperatura sigue un patrdn definido va que
en el mes de enero la temperatura ticne un valor de 19.5 °C incrementandose en
los meses de verano a 24.1 °C, lucgo decrece la temperatura media mensual hasta
alcanzar su valor mas bajo de 19,1 "C en el mes de diciembre.

Dependiendo de¢ las variaciones climaticas durante el afio, el clima de la
ciudad de Jutiapa se ubica en temperaturas sumamente frescas como consecuencia
de las corrientes de viento que se establecen provenientes de la fosa o crabén
de Mita. (Ver Grafica No.21)

6.4 INSOLACICN:

De conformidad con datos obtenidos del INSIVUMEH, en el municipio de Ju-
tiapa, en el mes de mayo, se registra una media mensual minima de 185.6 horas de
insolacidén y en el mes de marzo una media mensual maxima de 291.7 horas de insc-
lacidn.
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En el municipio de Jutiapa la media anual de horas de insolacidén es de -
2,919.7 Horas. Se registra una media diaria de 8 horas durante los meses de Ene
ro, Febrero, Junio, Julio y Agosto. En los meses de Marzo y Abril la media dia-
ria es de 10 horas. En los meses d vy Septiembr: wdia diar. reduce
a 5 horas., (Ver Grafica N



“UADRO CLIMATOLOGICO

DE JUTIAPA TABLA N°e3.1
TEMPERATURA EN °C

PROMEDIO DE ABSOLUTAS PRECIPITACION HUMEDAD INSOLACIKO VIENTOS

C MES MEDIA MAXIMA MINIMA MINIMA MM. DIAS HORAS KM /H.
ENERO 19.5 25.8 13.1 29.5 1l0.0 18.5 50  281.C  22.3
FEBRERO 20.3 26.4 14.2 30,0 10.3 0.0 0 49 252.5  20.0
MARZO 23.0 29.8 16.1 33.5 12.% A 1 44 291.7  17.5
ABRIL 24.2  29.4 18.9 32,0 15.0 .« 15.6 49 253.9 16,8
MAYO 24,1 27.9 20,2 0.2 17 157.8 13 65 185.6  12.0
JUNIO 23.6 26,7 20.> 3.0 16,0 273,7 L% 69  200.9 12,3
JULIO 23.8 27.9 19.~ 3L.2 15.0 116.0 14 72 23%.6 o
AGOSTO 23.7 26./ 20,7 3u. 16.8 165.9 16 67 46,6 15,0
SEPTIEMBRE  23.5 26.5 21.6 29,9 16.0 279.6 20 78 159.5  15.3
OCTUBRE 22,6 25.5 19.> 2 l6.0 101.1 12 63  259.5 24,0
NOVIEMBRE 20,0 24.% V.60 0 9.9 10.3 2 57  269.4 23,0
DI CIEMBRE 19.1 24.0 14.3 27.0 10.5 3.3 1 57  281.1  22.5
ANUAL 99.3 26.8 17.9 33.5 9.9 1146.2 99 60 919.7  17.4

SYUENTE: INSIVUMEM
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6.5 PRECIPITACION PLUVIAL

La precipitacidn pluvial anualmente alcanza 1,146,2 mm. en 99 dias de in
vierno.

Las lluvias torrenciales y los fuertes vientos que azotan al municipio -
de Jutiapa cada afio en la época de invierno, causan serios dafios a los cultivos,
sistema vial (principalmente los caminos de terraceria) lo cual viene a entorpe-
cer las comunicaciones y las actividades comerciales. (Ver Grafica No.23)

6.6 HUMEDAD

El promedio anual de humedad relativa en el municipio de Jutiapa es de -
607%. Ebn los meses mas lluviosos del afio que son Junio y Septiembre se alcanza
una humedad relativa maxima de 78%. En el mes de Marzo la humedad relativa se
reduce a 44%, debido a que la precipitacidénm pluvial es minima y la cantidad de
horas de insolacidn es alta. (Ver Grafica No,23)

6.7 VIENTOS

En el municipio de Jutiapa ¢l régimen de vientos e¢s predomirante con di-
reccidn NNE a SSE,

La velocidad de vientos en esta regidn Sur-Oriente del territorio Nacio-
nal oscila entre los 12.8 Km/hora v los 24 Km/hora, con una direccidn casi inal-
terable, pues durante ocho meses del afo circula el viento con la direccidn antes
mencionada. En el mes de marzo la direccidn del viento es de SSW y < ¢l mes de
noviembre es de NNE/SSW. Ver Grafica No,24)
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6.8 TOPOGRAFICOS

El departamento de Jutiapa tiene varios volcanes de poca altura y algu-
nos cerros que revisten cierta importancia en cuanto al contorno geogrédfico. -
Entre los volcanes de mayor importancia se encuentran: El Suchitan, Culma, Mo-
yuta y Chingo. En cuanto a los cerros, se pueden mencionar: E1 Chino, XocOn,
Cerro de las Flores, Cerro Colorado, Cerro Gordo, Cerro de las Minas, Sheca, La
Montafia, Zapote, Pefidn, Papastepeque y Negro.

En resumen el municipio de Jutiapa tiene una temperatura media anual de
22.3 C, con una media diaria de 8 horas de insolacidn, vientos que alcanzan una
velocidad maxima de 24 Km/h con una direccién NNE y SSE y lluvias torrenciales -
en los meses de junio y septiembre.

Todos estos datos climatoldgicos se han aprovechado al proyectar el nue-
vo edificio de la terminal de transporte para la ciudad de Jutiapa, planteado en
la presente tésis, disefiandose voladizos, parteluces, inclinacidén de techos, al-
turas y ventilacibén acordes con tales condiciones climatologicas, elementos de -
construccidén arquitectdnico.

6.9 COMPROBACION DE HIPOTESIS

E1l actual Mercado-Terminal de buses de la ciudad de Jutiapa ocasiona di-
versos problemas a los vecinos del municipio, principalmente a los de la zona -
tres, citandose como ejemplos los siguientes:

1. Dificultad de ejercer un control adecuado de las actividades que se rea-
lizan en la actual terminal de buses,

2. Invasién de aAreas de la terminal y vias pGblicas por comerciantes calle-
jeros debido al agotamiento del espacio disponible en el edificio, situa
cién que impide un desplazamiento fluido a los transportistas.

3. Aglomeracidn innecesaria de buses en los alrededores del edificio Merca-
do-Terminal, puesto que se mezcla la circulacidn de vehiculos livianos -
con el transporte que tiene relacidn con el Mercado Terminal de buses,
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4, Dificultad de estacionamiento para el transporte extraurbano, taxis y -
microbuses, circunstancia que obliga a que éstos se estacionen en Aareas
no autorizadas.,

5. Contaminacidén ambiental a causa de los gases, ruidos y desechos produci
dos por los automotores circulando por el centro de la ciudad.

Al separar del mercado municipal la terminal de buses, se puede lograr
un mejor funcionamiento del sistema vial urbano y un ordenamiento mas adecuado
del trafico liviano y el trafico pesado v, con ello, se reduciria al minimo la
circulaciédn de vehiculos pesados por las principales arterias citadinas, ademas
que la nueva ubicacidén de la terminal de transporte, para consecucidon de tales
objetivos, debera ser fuera del casco urbano de la ciudad, en un terreno colin-
dante con la carretera CA-1 Oriente.

El traslado de la terminal de buses a un sitio fuera del casco urbano -
de la ciudad de Jutiapa, propiciaria la recuperacidn d. las condiciones de habi
tabilidad de la zona tres y de los sectores que se encuentran dentro del radio
de influencia de la actual terminal puesto que se liberarian de sus efectos per
judiciales,

El disefio de la Nueva Terminal de Transporte contempla areas adecuadas
para los diferentes tipos de transporte y un nGmero conveniente de locales para
dar fluidez al desplazamiento de vehiculos y personas, asi como para ejercer la
centralizacidn y control de las actividades propias de la terminal de transpor-
te.

Finalmente, en el momento de ser desplazada la terminal hacia otro pun-
to de la ciudad, se estaria en oportunidad de planificar algunas obras municipa
les a realizarse en el area desocupada, que beneficiarian a los vecinos y al mu
nicipio en particular,

6.10 CONCLUSIONES GENERALES

L. El municipio de Jutiapa es el centro mas importante de operaciones co--
merciales de la regidn Sur-Oriente, por la aproximacidn que tiene con le
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carretera CA-1 Oriente y la frontera de El Salvador. Alli acuden comer
ciantes de la Ciudad Capital, de los departamentos vecinos y de la Re--
pGiblica de El1 Salvador por ser sumamente accesible a través de la carre
tera mencionada y otras rutas nacionales interconectadas a la misma.

El sistema vial, en su mayor parte constituido por caminos de terrace--
ria no transitable en cualquier época del afio, limitan el desarrollo de
la actividad comercial.

F1 incremento constante de las actividades agropecuarias, industriales y
comerciales, asi como el crecimiento demografico con una tasa de creci--
miento del 6%, supone la necesidad de planificar elementos de infraes--
tructura convenientes para las necesidades futuras.

LLa terminal de buses construida en 1965, en veinte afios transcurridos a
la fecha, ha agotado su capacidad de estacionamiento vehicular, locales
para oficinas y areas para uso de pasajeros, carga y descarga de mercan
cias.

Areas de la terminal que debieran ser utilizadas para actividades vincu
lares con el transporte, son invadidas por comerciantes que ya no encuen
tran acomodo en areas del mercado municipal de la ciudad de Jutiapa, de-
bido a la vecindad actual de las mismas.

La terminal de buses ha generado diversos tipos de problemas que perju-
dican a los vecinos de la zona tres de la Ciudad, relacionados con las
condiciones ambientales, de ornato, de salubridad, seguridad y tranqui-
lidad en el sector. También el sistema vial no funciona con la debida
cficiencia a causa de que los vehiculos del transporte cxtraurbano {car
ga y pasajeros) que contactan con la temminal, congest vte 1 -
importantes de la ciudad.



La tendencia del crecimiento urbanistico de la ciudad se proyecta en sen
tido Norte, paralelo a la carretera CA-1 oriente,

RECOMENDACIONES GENERALES

Trasladar la terminal de buses fuera del nGcleo urbano, sugiriéndose comc
1o mads conveniente la direccidn Norte paralelamente a la carretera CA-1
Oriente que ademis estimularia la tendencia de crecimiento de la ciudad
de Jutiapa en ese sentido.

Aprovechar el espacio resultante del traslado de la terminal de buses -
exclusivamente para ampliaciones del mercado municipal.

Las autoridades respectivas deben hacer los esfuerzos pertinentes a efec
to de que, dentro de un orden de prioridades, se asfalten los caminos -
de terraceria y se tornen transitables en cualquier época del afio.

Ofrecer a las autoridades del municipio de Jutiapa, el presente trabajo
de tésis, en el cual se plantean soluciones de la problematica existen-
te de la terminal de buses y el sistema vial.

Disefiar una nueva planificacidén de sefializacidén de calles y avenidas del
Grea urbana del municipic v asimismo, emitir un reglamento de transito -
«specifico.



81

PROPUESTA ARQUITECTONICA

~1
[

PRONOSTICO

El diagn6stico de la terminal desde el punto de vista que nos interesa,
pone de relieve que su ubicacibn, capacidad y funcionalidad son incompatibles con
¢l volumen de operaciones y tr&fico actual que genera la zona y que converge hacia
este importante centro de comercializaci6n y distribucifn que es la terminal de -
transporte de Jutiapa.

Est8 construida en la zona tres de la ciudad de Jutiapa, una de las zonas
m&8s cercanas al centro de la ciudad, por lo que su 8rea de influencia afecta des-
favorablemente a los vecinos en los aspectos de salubridad, seguridad y desplaza-
miento peatonal y vehicular. Por otra parte, est8 construida en un punto en don-
de ha quedado rodeada de zonas urbanizadas por lo que ya no es susceptible de am-
pliaciones.

Esta terminal construida en 1965, consta de an 8rea para estacionamiento
e vehfculos de 1,180 Mts.?2 y 8 locales para oficinas de las empresas transpor--
tistas, elementos que ahora resultan de escasa capacidad para el desenvolvimiento
v control de las actividades propias del servicio de transporte, las cuales se han
incrementado como consecuencia del normal desarrollo de la zona.

Por la circunstancia de que la terminal de transporte esta localizada den
+ro del casco urbano y por consiguiente dentro del sistema vial de la ciudad, las
inidades de transporte extraurbano circulan por las nrincipales arterias impidien
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do una fluida circulacién del trafico citadino. Otros aspectos que ponen de ma-
nifiesto que la terminal presenta fallas de funcinalidad lo constitiuyen las di-
ficultades que, en los momentos de arribo o partida, deben vencer los pilotos -
para desplazarse por las areas de estacionamiento de la terminal, a causa del -
congestionamiento prevaleciente a toda hora y por los riesgos a que estan expues
tas constantemente las personas que se movilizan por ese sector o los usuarios -
de los servicios de transporte.

Con base en el diagndostico y con el fin de eliminar los problemas que ac
tualmente causa a la poblacidn la existencia de la terminal de buses en la zona
tres de la ciudad de Jutiapa, se considera conveniente el planteamiento de una
alternativa que permita la planificacidén de una terminal para el transporte, en
un punto técnicamente seleccionado fuera del caso urbano de la ciudad, que des-
vanezca la problematica actual y en el futuro se ajuste a las necesidades impe-
rantes que determine el gradual desarrollo‘de la zona.

En virtud de lo anterior, es conveniente desde ahora, adoptar las medi-
das pertinentes que conduzcan a tomar la decisidn de construir en un futuro cer
cano una nueva terminal en un punto estratégico, puesto que de no ser asi, el -
prondstico de lo que ocurriria podria resumirse asi:

A medida que aumenten las dificultades para el desarrollo de las activi
dades de transportistas, pasajeros y comerciantes, surgiran paulatina--
mente Areas con funciones de terminales satélites sin planificacidn al-
guna que significaran nuevos problemas para la comunidad.

La invasidon de comerciantes callejeros abarcara calles de zonas que aho
ra estan libres de este tipo de influencia,

El sistema vial tendrd menos posibilidades de funcionar eficientemente
y otras arterias de la ciudad se veran afectadas por el congestionamien

to y contaminacidon ambiental.

Zonas de la ciudad que ahora ¢f:e¢cen magnificas condiciones de habita-
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bilidad se veran afectadas por fendmenos que surgirdn como consecuencia
de una planificacidn urbanistica no planificada.

7.2 LOCALIZACION Y CARACTERISTICAS DEL TERRENO

De acuerdo con lo que en la presente tésis se ha tratado en torno a la -
conveniencia de construir una nueva terminal de transporte en la ciudad de Jutia
pa, se ha estimado que, para llevar a cabo el proyecto de la terminal de trans--
porte, se requiere un terreno con extensidén mayor de tres manzanas. Kl terreno
debe estar situado en punto estratégico, inmediato a las principales vias de ac-
ceso y vinculable facilmente al 4rea urbana del municipio de Jutiapa, asi como -
ser fZcilmente objeto de la ingerencia de los servicios de agua potable, drena--
jes, electricidad, servicio telefdnico y telégrafos. El inmueble debe ser de una
extensidén de tres o mas manzanas, con caracdteristicas topograficas que permitan
ampliaciones futuras en sentido horizontal y que no presente problemas de erosidn,

Para el caso, puede considerarse un terreno de propiedad privada situado
al Nor-Este de la ciudad entre la carretera CA-1 Oriente y la 3a. avenida de la
zona 2, ver localizacidén en (Grafica No.25), Colinda al Norte con el Caserio el
Tabldn; al Sur con la zona 3; al Este con la colonia Méndez Orozco de la zona 2;
al Oeste con el Cerro Colorado. Tiene una extensi6én de 29,793 Mts.2

Por lo tanto el disefio de la terminal de transporte, se ha desarrollado
sobre el plano del inmueble antes indentificado, del cual se posee el levanta--
miento topografico realizado por el Departamento de Ingenieria de la Zona Vial
No.2 de Caminos.
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7.3 SOLUCION DE LA TERMINAL DE TRANSPORTE DE LA CIUDAD DE JUTIAPA

Como se ha expuesto anteriormente, en capitulo aparte de la presente -
tésis, la terminal de buses por su ubicacién en el centro de la ciudad y porque
sus dimensiones y capacidad han quedado a un nivel inferior del que demandan -
las necesidades actuales, causa problema tales como:

Dificultades de estacionamiento de vehiculos del servicio extraurbano.
Contaminacidn ambiental

Congestionamiento del sistema vial urbano, mezclando el trafico liviano
con el pesado.

Deterioro del revestimiento de las calles de la ciudad.

Como una solucidn a los problemas principales citados, se propone la
construccidn de una nueva terminal y con ese fin se procedid a recabar datos
reales mediante encuestas (Ver Tabla 4.1.1) que pusieron de manifiesto lo si--
guiente:

Horarios de entrada y salida de buses

NGmero de empresas que prestan el servicio de transporte extraurbano.
Horas pico de transporte en areas de la terminal de buses.

Tiempo de espera de buses

Cantidad de personas que abordan y arriban

Con base en estos datos se determinaron las areas con que debe contar -
la nueva terminal asil como las dimensiones de los diferentes amhientes contem--
plados en el disefio de la nueva terminal de transporte,

Asi mismo se consideraron los datos climatoldgicos del municipio propor-
cionados por el INSIVUMEH (Ver Graficas 21, 22 y 23) y ep atencidn a ello se in-
corporaron en la construccidn del nuevo edificio materiales y elementos estruc-
turales adecuados para el control de luz solar, lluvias, vientos y temperatura.
Ademas el edificio ha sido orientado de Norte a Sur, para asi obtener la mejor -



86

ventilacidén e iluminacidén en los diferentes ambientes.

Con base en todos estos datos recopilados, analizados y presentados en la
investigacién, contenidos en la presente estudio y, previendo €l incremento constan
te de las actividades agropecuarias, industriales y comerciales, asi como el cre-
cimiento demografico, se llegd a la elaboracidn del programa de necesidades para
el disefio de la terminal de transporte en la ciudad de Jutiapa.

7.3.1 PROGRAMA DE NECESIDADES

AMBIENTE AREA APROXIMADA
EN Mts.?
L. AREA EXTERIOR
1.1 Estacionamiento para 8 buses 32C.00
1.2 Estacionamiento para 12 taxis 390.00
1.3 Estacionamiento para 11 vehiculos particulares 37G.00
L.4 Gasolinera 300.00
1.5 Plaza de ingreso 1,317.00
1.6 Garita de control de buses 12.00
2. ANDENES
2.1 Anden de descenso para 12 buses 1,100,00
2.2 Andenes de abordaje para 9 buses 460.00
3. AREA DE TRANSPORTISTAS
3.1 12 oficinas de transporte
3.1.1 Area de espera 9,00
3.1.2 Area de venta de¢ boletos 20,00
3.1.3 Bodega 30.00
3.1.4 Servicios sanitarios para pilotos 8.00
3.1.5 Bodega de leza 6.00
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AREA APROXIMADA
EN Mts,?
AREA DE PASAJEROS
4,1 Sala de espera para 180 personas 245,00
4,2 3 bebederos de agua fria 4.00
4.3 Servicios sanitarios para hombres 36.00
5 mingitorios, 5 inodoros y 3 lavamanos
4.4 Servicios sanitarios para mujeres 36.00
6 inodoros y 3 lavamanos
VESTIBULO
5.1 Sala de estar 200,00
5.2 Informacidn 25.00
5.3 Area de exposiciones 48.00
AREA DE SERVICIO
6.1 Oficina de telégrafos 16.00
6.2 Agencia bancaria
6.2.1 Oficina del agent > y secretaria 20.00
6.2.2 Area de receptores v pagadores 16.00
6.2.3 Area de la caja fuerte 12.00
6.2.4 Area para el piblico 4C .00
6.3 Agencia de GUATEL
6.3.1 Sala de espcra 10.00
6.3.2 Area de recepcién de llamadas 24,00
6.3.3 Area para 4 cabinas telefdnicas 15.00
6.3.4 Oficina del agente 16,00
6.3.5 Area de equipo de comunicaciones 16,00

AREA DE ADMINISTRACION

7.1 Sala de espera y secretaria 25.00
7.2 Oficina del administrador con S.S. 46.00
7.3 Departamento de contabilidad 25.00
7.4 Archivo 12.00



AMBIENTE

7.5 Sala de reuniones con S.S.
7.6 Servicios sanitarios para el personal

2 inodoros y 2 lavamanos

DE COMERCIOS
4 locales grandes con bodega y S.S.
3 locales pequefios con bodega y S.S.

DE CAFETERIA

Area de mesas para 140 personas
Barra

Cocina con S.S. para el persopal
2 bodegas: carnes y verduras
Control de ingreso de productos
Servicios sanitarios para el ’

1

AREA DEL EDIFICIO

AREA EXTERIOR
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AREA APROX]IMADA
EN Mts,

50.00
12.00

78.00
68.00

340.00
14.00
70.00
36.0C
30.00
30.00

2,707.00 m*

4,269.00 M?
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7.5 MEMORIA DE DISENO
PARTIDO ARQUITECTONICO

TERRENO:

El area escogida que se propone para la construccion de la nueva termi-
nal que se plantea en la presente tésis, es conveniente considerando su topogra
fia, su ubicacién estratégica y extensidn, cercana a la ciudad, caracteristicas
que hacen que el proyecto adquiera un grado 6ptimo de funcionalidad proveyendo
facilidad de acceso y desplazamiento del flujo vehicular, asi como seguridad y
comodidad de locomocién a las personas. Por otra parte, en ningun caso interfe
rirad con el sistema vial urbano funcionando la terminal de transporte en el area

indicada.

DISENO:

Sustentando el criterio de realizar un proyecto de terminal de transpor
te para la ciudad de Jutiapa que constituya una unidad arquitectdnica, compati-
ble con el entorno urbano de la ciudad, ejecutable desde el punto de vista eco-
nbémico, una vez determinando ¢l programa de necesidades, se procedid a elaborar
el diagrama y matriz de relaciones, elementos que constituyen la primera fase -
del disefio por medio de los cuales se definicron las relaciones de los diversos
ambientes arquitectdénicos, Para la elaboracidn del disefio se tomaron en cuenta

los siguientes aspectos:

a. Relaciones de las areas entre si y con el vestibulo

b. Circulaciones peatonales

c. Circulaciones vehiculares

d. Accesibilidad rapida a las areas del edificio

e, Rapida visualizacidén de las diferentes areas del edi'’ + desde diver-

sos fAngulos,
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Fh
.

Seguridad a pasajeros y transportistas
8. Caracteristicas topograficas
Factores climatolbgicos

oy

Por medio de este proceso se llegd a obtener una solucidn arquitectdnica
que viene a ser una edificacidn de un solo nivel en donde se conjugan con facili
dad y amplitud las actividades y relaciones de las diferentes areas que compone
el edificio en lo cual la funcidén del vestibulo viene a ser preponderante.

Adicionalmente, como detalles importantes en torno al partido arquitect
nico de que se trata se pueden citar los siguientes:

La forma accidentada del terreno permitid idear un diseno dinamico. La
diferencia de alturas propicid un mayor realce de las areas de pasajeros y trans
portistas con respecto a las areas de comevcio y cafeteria, explotandoloe tambicn
en lo que concierne a fachadas y a ambientes interiores donde se disefiaron elemen
tos arquitectdnicos como rampas, pasos cubiertos, escalinatas v jardines interio-
res que causan sensaciones espaciales agradables y de confort a los usuarios.

Aspecto importante del disefio es la factibilidad de realizar ftuturas am--
pliaciones de sus areas en sentido horizontal y vertical.

Una parada de buses urbanos al Oriente del edificio, a un lado de la pla
za de ingreso, evita que los transeuntes atraviesen areas de paso de vehiculos y
se expongan a sufrir accidentes al abordar los bueses,

La gasolinera se incluyd en el disefio para uso de las empresa de trans-
porte extraurbano que prestan sus servicios al municipio de Jutiapa y vehiculos
que circulan por la carretera CA-1. Asimismo esta gasolinera evitara que las -
unidades automotoras circulen en el sistema vial urbano para abastecerse de com
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bustible en casolineras situadas en el centro de la ciudad.

Las &reas de estacionamiento son espaciosas con radios de giro especifi-
cados por los estandares de arquiectura, que facilitan las maniobras del trafico
vehicular,.

CONSTRUCCION:

En la construccidn del edificio de la terminal de transporte, con un -
area de 2,308 Mts.z, se utilizaran materiales de fabricacidén nacional, durables,
de facil adquisicidn, incluso materiales producidos en el municipio de Jutiapa
como adoquin, tubos de cemento, piedrin y block.

7.5.1 CARACTERISTICAS Y FUNCIONAMIENTO DEL CONJUNTO DE LA TERMINAL DE TRANSPOR
TE pDE LA CIUDAD DE JUTIAPA

El conjunto de la nueva terminal de transporte cuenta con areas especifi
cas, indispensables y disefiadas con miras a obtener un grado 6ptimo de funciona-
lidad, en el desarrollo de las actividades de la terminal.

A continuacidon se describe en forma somera el funcionamie nto de los dis-
tintos espacios que conforman el conjunto de la nueva terminal de transporte.,

ACCESOS:

a VEHICULOS:
Se adoptd en la solucidn del diseflo un sistema separativo del trafico ur
bano con el extraurbano, para lograr asi un mejor desenvolvimiento y una
circulacidn agil y funcional. EIl acceso del servicio del transporte ex-
traurbano es una via de nueve metros de ancho por el ladc Sur del edifi-
cio y cuenta con radios de giro necesarios para el tipo de transporte ex
traurbano que especifican los standares de arquitectura., Alli se encuen
tra diseflada una garita de control para controlar horarios de entrada v
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salida de buses de las diferentes empresas de transporte.

b. PEATONES :
Las personas que llegan al edificio en bus urbano, autos particulares, -
taxis o a pié tienen su acceso por el lado Norte del edificio, lugar don-
de se encuentra disefiada la plaza de ingreso que tiene un area de mil -
trescientos diecisiete metros cuadrados aproximadamente.

ESTACIONAMIENTOS :

Todos los buses que entran a las intalaciones de la terminal de trans--
porte deben estacionarse en el anden de arribo, lugar donde se bajan los pasaje-
ros, encomiendas y mercancias con destino a la Ciudad de Jutiapa. Los buses que
necesitan abastecerse de combustible pasan al area de abastecimiento.

Los buses que tienen que esperar varias horas antes de partir, se esta--
cionan en un area especial de parqueo y minutos antes de su hora de salida pasan
al andén de partida. Este parqueo se disefio en un sector del terrenco fuera del
area de maniobras para no interferir en la circulacidn de los buses que se en--
cuentran en los andenes de arribo y partida, esta ubicacidn permite ademas, una
facil ampliacidn de parqueo para futuras necesidades.

Para determinar las areas de estacionamiento se utilizaron los datos obte
nidos en la encuesta realizada por el suscrito, que a continuacidon se describen
someramente y en la informacidn obtenida de la tésis titulada Nueva Terminal de
Buses y Solucién del Sistema Vial de la Ciudad de Coatepeque, sustentada por el
Arquitecto Giovanni Souza.

VEHICULOS PARTICULARES:

Se observd en la practica del Ejercicio Profesional Supervisado de Arqui
tectura que la afluencia de vehiculos particulares a la terminal de buses de la
ciudad de Jutiapa es escasa, oscilando entre cinco a ocho autos, por lo que en -
el nuevo conjunto de la terminal de transp . nsiderd un parqueo para once
vehiculos particulares.,
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Las areas verdes planificadas como puede apreciarse en el plano de la -
planta de conjunto, en caso necesario facilmente pueden convertirse en estaciona

mientos.

TAXIS:

Actualmente diez taxis cubren el servicio de transporte y sus areas de -

estacionamientos se localizan en dos puntos distintos.

LUGAR No.

Terminal de buses 6 taxis
Hospital Regional 4 taxis
Total 10 taxis

En el nuevo conjunto de la Terminal de transporte, para estacionamiento
de taxis se consideraron 10 taxis + 2 de prondstico por lo que tendrad dicha &area

una capacidad para 12 taxis.
ESTACIONAMIENTO DE BUSES

En la tabla 4.1.2 podemos observar que el nimero maximo de buses
peran en las 1instalaciones de la terminal es de siete. Estos son buses
prestan un servicio rotativo y necesitan un tiempo de treinta minutos de
para poder volver a salir, por lo que en el proyecto a estos siete buses
suma uno de prondstico haciendo un total de ocho buses,.

ANDEN DE BUSES EXTRAURBANOS

que es-
que -
espera
se les

Para simplificar el disefio de la nueva terminal de transporte se decidid
considerar conjuntamente el servicio de transporte que prestan los microbuses en
la ciudad de Jutiapa y el de los buses extraurbanos puesto que su funcidn es si-
milar y tienen las mismas necesidades, diferenciandose Gnicamente por las dimen-
siones del area de estacionamiento que requieren. En la ciudad de Jutiapa el -
servic’ 1 microbuses se extiende a dos municipios que sco- - ' Progreso Jutiapa
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y Quesada. Es un servicio rotativo y se desplazan las unidades a intervalos de
quince a veinte minutos, por lo que se determinaron dos andenes de arribo y dos
andenes de partida.

En el cuadro 4.1.2 tenemos los siguiente :

El nGmero mé&ximo de buses que entran es de 9 entre las 7:00 - 7:30 horas
El nGmero m&éximo de buses que salen es de 6 entre las 7:00 - 8:00 horas

Por lo tanto, para calcular el nimero necesario de andenes de descenso y
abordaje en la nueva terminal de transporte se hizo asi:

microbuses = 12 andenes
microbuses 9 andenes

Buses que entran son 9 + 1 de prondstico = 10 2
Buses que salen son 6 + 1 de prondstico 7 2

0 sea que la nueva terminal de transporte contarad con un total de doce -
andenes de descenso y nueve andenes de abordaje.

PLAZAS

El nuevo conjunto de la terminal cuenta con una plaza de ingreso de -
1,317 Mts.2 al Norte del edificio. Esta formada por una serie de plataformas -
ambientadas con Areas jardinizadas colocadas a diferentes alturas, peculiaridad
que da al conjunto dinamica y efecto atrayente. Asimismo, en la parte Sur-Ponien
te del edificio se reservd una parte del terreno para construir un monumento re-
presentativo de la nueva terminal de transporte, monumento que serd visible prin
cipalmente transitando por la carretera CA-1 Oriente,.

7.5.2 CARACTERISTICAS Y FUNCIONAMIENTO DEL EDIFICIO DE LA TERMINAL DE TRANSPOR
TE DE LA CIUDAD DE JUTIAPA

Las actividades de la nueva terminal de transporte se iniciardn a partir
de las 3:00 A.M, y finalizaran a las 21:00 P,M. conforme a los horarios acostum-

brados por los transportistas.
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El edificio cuenta con dos accesos uno al Sur por donde entran los buses
xtraurbanos y el otro por el Norte del edificio a través de la plaza de ingreso.

JESTIBULO:

A la concepcidén del vestibulo se le puso especlal atencidén a efecto de -
lograr el maximo de eficilencia relacionadndolo directa y funcionalmente con las -
ireas de administracidn, servicios, transporte, pasajeros, comerclos y cafeteria.
Jcupa un espaclo de 400 Mts,2, abierto en sus cuatro lados. E1 vestibulo ademas,
integra el resto de areas del edificio sin implicar grandes recorridos. Se expe
crimenta una sensacién de transparencia y profundidad desde cualquiera de sus angu
los. EIl vestibulo cuenta con areas de estar, sala de exposiclones e informacién
»ara el pablico.

\REA ADMINISTRATIVA:

Tomando como punto de partida el funcionamiento y necesidades de la ac--
ual administracidn del Mcrcado-Terminal fueron determinadas las areas para la
ctividad administrativa en ¢) edificio de la nueva terminal de transporte, a sa
er: sala de espera, oficina del administrador con secretaria y bafio privado, -
rea de archivo, contabilidad, servicios sanitarios para el personal v sala de -
cuniones con bano privado.

En el diseno se ubicd la administracion en un punto inmediato a los usua
ios para que las personas que visiten el edificio por asuntos administrativos -
0 recorran areas de pasajeros., LEsta drea se intercomunica facilmente con las -
cmas areas a través del vestlbulo principal.

REA DE SERVICIO:
El edificio esta provisto de un area especial donde se han contemplado -

i1las de espera, agencia bancar i~ “i.ina de teléuyaf | .ficina de o
inas telefodnicas,
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Esta area se encuentra situada en un lugar de mucha visibilidad y de fa
cil acceso desde el vestibulo.

AREA DE COMERCIOS Y CAFETERIA:

Estas dos &reas son muy importantes para el desarrollo de actividades 1lu
crativas y que se traducen en beneficio y comodidades para viajeros y pGblico -
en general., Esta area ocupa el lado Norte que es un drea de gran visibilidad y
paso de personas., Puede advertirse pasando en vehiculo desde la carretera CA-1
Oriente,

Esta area se encuentra por caracteristicas topograficas del terreno a un
nivel inferior que el resto de areas que componen el edificio, ligadas entre si
por dos rampas disefiadas en medio de un jardin interior que, ademéds de causar -
sensaciones agradables a las personas, son,comodas, funcionales y permiten una
circulacidon fluida y constante.

Comercios: Se previo en el disefio la construccidon de locales para co--
mercios especiales., Estos locales cuentan con una bodega y servicio sanitario
propio porque esta demostrado que por deficiencia de los servicios de manteni--
miento las condiciones higiénicas de servicios sanitarios generales no son acep
tables, ademads se convierten en focos de contaminacidén ambiental y los usuarios
roban piesas de los artefactos.

Cafeteria: La cafeteria estad disefiada en un lugar desde el cual se pue
de visualizar el anden de abordaje. Tiene una capacidad minima equivalente al
407, de la capacidad de la sala de espera. Esta cafeteria esta provista de area
de mesas, barra, cocina con S.S. para el personal, dos bodegas para carnes y -
verduras, contrel de iaeroen de productos y servicios sanitarios para o1 piObli
Cco.
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104

Estéd diseflada dentro de un espacio circular con una capacidad para 180 -
pasajeros. Esta forma circular permite a los pasajeros la localizacidén rapida -
de las doce oficinas de transporte., Es de doble altura para proveer espacio su-
ficiente y las mejores condiciones de confort a efecto de que los viajeros se mo
vilicen con holgura y comodidad en esta &4rea. Tomando en cuenta el clima calido
del municipio se disefid un jardin interior abierto el cual ventila constantemente

esta area e ilumina las areas de
extremos de la sala de espera se
nes de descenso y abordaje. Las
perar la llegada de su bus en 1la
je si el bus se encontrara en el

Segan la tabla 4.1.2, 1la
camionetas es de 150 entre las 7:

sala de espera y oficinas de transporte, En los
encuentran dos puertas que comunican a los ande
personas que hayan comprado su boleto pueden es
sala de espera o bien pasar al anden de aborda-
estacionamiento de partida.

mayor conc¢entracidn de personas que abordan las
00 y 7:30 horas y el prondstico es de 180 perso

nas con posibilidad de mayor capacidad.

Esta area cuenta también

con dos teléfonos pablicos, bebederos y un mbédu

lo de serviclos sanitarios para el piblico, situados todos en un punto estratégi

co y vestibulado,

Para determinar el nGmero de artefactos necesarios para este mbédulo se to
maron en cuenta las espeficiaciones de los estandares de arquitectura en los que

se recomienda:

1 mingitorio por cada 20

hombres

1 inodoro por cada 20 hombres o 15 mujeres
1 lavamanos por cada 2 inodoros
1 bebedero por cada 60 personas

Ademas, de los datos de la encuesta, tenemos las estadisticas de pobla--
cidn que nos indican que en la ciudad de Jutiapa un 167 mas de la poblacidén son
mujeres, o sea que para este caso serian 104 pas=icorcs mujeres v A ~-cnaiev s hom

bres.
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Con base en estos datos se llegd a determinar el nGmero necesario de los
artefactos para el mddulo de los servicios sanitarios para el pGblico quedando -
asi:

Servicios sanitarios para hombres: 4 1inodoros, 4 mingitorios y 2 lavama-
nOS .

Servicios sanitarios para mujeres: 6 inodoros y 3 lavamanos. Asimismo se
contemplaron 3 bebederos generales para el pGblico.

AREA DE OFICINAS DE TRANSPORTE

El area de oficinas rodea la sala de espera lo cual facilita a los pasa-
jeros su localizacidén y realizacidn de gestiones particulares, Cada oficina -
ocupa un area de 59 Mts.z, integradas por tres &reas, asi:

Area de formacidn de colas
Venta de boletos
Bodega

En el Cuadro No.4.1.1 observamos que en la actualidad funcionan veinti--
dos empresas de transporte extraurbano de las cuales diez cuentan con mas de dos
unidades de transporte, totalizando conjuntamente setenta y nueve unidades que -
llegan diariamente a las instalaciones.

Para garantizar mejores condiciones de funcionalidad las doce oficinas -
de transporte, se clasificaron en tres grupos, en la siguiente forma:

a) 1 oficina para servicio de microbuses extraurbanos
b) 1 oficina para el servicio rotativo de buses extraurbanos
c) 10 oficinas para el servicio de buses extraurbanos.

Los locales para oficinas fueron disefiados con dimensiones que proveen -
la capacidad suficiente para albergar cada una a dos empresas de transporte y -
controlar el trafico de autobuses aGn en momentos criticos.
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El nGmero de oficinas se determind de la siguiente manera:

Se comprobd que en la actual terminal se pueden controlar mas de 12 bu--
ses por cada oficina, por lo que para determinar los locales necesarios en la -
nueva terminal se estimd un nimero de 8 buses. Dividiendo entre 8 el total de -
79 buses que acuden actualmente a la terminal se obtiene un promedio de 9.87
10 oficinas, mas 1 de prondstico obtenemos 11 oficinas més 1 de microbuses, da -
un total de 12 locales para oficinas.
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7.6 COSTO GLOBAL DEL ANTEPROYECTO

El terreno evaluado en sus caracterfsticas de ubicaci6n, topograffa y ex-
tensién, considerado como un buen prospecto para el presente proyecto, estd ubica
do al Noreste de la Ciudad de Jutiapa fuera del &rea urbana e inmediato a la ca--
rretera CA-1l Oriente, como se explic8 en el capftulo siete inciso 7.2 de la pre--
sente tésis.

Siendo este terreno de propiedad privada, debe proponerse oportunamente -
negociacién para integrarlo al patrimonio de la Municipalidad de Jutiapa.

El diseno del nuevo conjunto de la terminal de transporte que se propone,
permite f4cilmente la construccién de la obra por etapas, precisamente para obte-
ner en forma gradual su autofinanciamiento si fuese necesario. De tal manera,
que el proceso de construccién, ha quedado comprendido en las siguientes tres eta
pas, asf:

PRIMERA ETAPA: COSTO ESTIMADO Q.231,859.00

Haciéndose un anilisis de las diferentes &reas del conjunto arquitecténi-
co, se considerarfan dentro de la primera etapa del proceso constructivo los doce
locales para oficinas de empresas transportistas, parqueos de buses, microbuses,
taxis y vehfculos particulares, por ser de inmediata rentabilidad. En esta etapa
también estarfan inclufdos, andenes de descenso y abordaje; accesos, sala de espe
ra y m6dulo de servicios sanitarios para el pfiblico por ser estos Giltimos aspec--
tos complementarios de esta primera fase. (Ver Gr&fica No.28)

Para iniciar el proceso constructivo de esta etapa, asf como para la adqui
sicién del terreno, ademis de los recursos propios de la municipalidad, deberd dis
ponerse de una lfnea de crédito contratada con algtin ente financiero nacional como
el (INFOM) o alguna agencia financiera internacional con el respectivo aval del Go
bierno de la Reptblica. N

SEGUNDA ETAPA: COSTO ESTIMADO 0.230,785.00
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Siguiendo el mismo criterio, en segundo t&rmino se catalogaron como 4&reas
con perspectivas de generar ingresos inmediatos para garantizar la continuaci6n -
de la obra, las siguientes: cafeterfa y diez locales comerciales (Ver Gréafica -
No.28). Para la ejecucibn de esta etapa se contarfa adem&s de los recursos econd
micos Municipales disponibles, con el producto del arrendamiento de las &reas ter
minadas correspondientes a la primera fase. -

TERCERA ETAPA: COSTO ESTIMADO Q.193,346.67

La etapa final del proceso constructivo comprende lo siguiente: Vest{ibu-
lo principal del edificio, Srea de administracién y drea de servicios para el pfi-
blico (Ver Gr&fico No.28)

Si los anflisis de costos financieros acusaron resultados positivos, un -
porcentaje significativo de recursos, podrfan provenir de la rentabilidad de las
dreas en funcionamiento, las cuales una vez conclufdo el anteproyecto, continua--
rfan siendo la fuente de ingresos destinados a la amortizacién de la deuda.

Para llegar a estimar el costo total de la obra que asciende a Q.665,990.67,
se parti6 de datos cuantitativos proporcionados por la Seccifn de Presupuestos -
del Departamento de Estudios y Proyectos de Edificios PGblicos de la Direccién -
General de Obras PGblicas y adem&s se tomaron en cuenta datos presupuestarios pro
porcionados por la Municipalidad de Jutiapa, que se utilizan para obras municipa-
les.

Los costos de los diferentes rubros de construcci®n estimados, se consoli
dan en el presupuesto que se presenta a continuacién:
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ANALIS ECONOMICO FINANCIERO:

TABL&A 7.6'. 1

COSTO DEL ANTFPROYECTC ( incluye mano de obra )

1. Terreno: &4 manzanas X , 2,000.00 8,000.00
2. Edificio: 1,807.60 Mts., X .0 3,000.00 542,280.00
B URBANIZACION DFI. CONJUNT(C GTN RAL
- Plazas y caminamientos de adoguin
1,626.92 Mts: X . 13.58 22,09%.57
Parqueos de adoquin
3,320.00 Mts, X Q 13.58 45,085. 00
Cerco perimetral
409.00 ML. X Q 18.00 7 4362.00
Bordillos
1,130.00 ML. X Q 9.53 10.768.00
Banquetas 2
585.00 Mts. X Q 7.96 L ,656.60
Jardinizacidn
8,497.00 Mtst X Q 1.50 12,745.50
Garita de control Municipal
12.00 Mts. X q 250.00 3,000.00
COSTC GLOBAL ESTIMATIVO .c.... Q 665,990.67 .

Fuente: Seccion de Presupuestos del Depar-tamento
de Estudios y Proyectos de Edificios Publicos
de la Direccidén General de Obras Publicas.



ANALISIS BECONOMICO ( ANUAL )

TABLA 7.6.2

INGRESOS:

FACTORES FIJOS:

Arbitrio de Fiso de FPlaza 600 Mts. X ¢ 0.25
Arbitrio de Buses: 79 buses X @ 25.00
Arbitrio de Taxis: 17 taxis X @ 20.00

- Arbitrio de Microbuses: 12 X g 20.00

SUB TOTATL eececceces ceccocs ceeccsescacsnsca

FACTORES VARIABLES:

Oficinas de Transporte: 12 X q 125.00
Agencia de Guatel: Q 125.00

Agencia de Correos: Q 125.00

Agencia Bancaria: Q 125.00
Cafeteria: Q 600.00

Gasolinera: Q 1,200.00

Comercios: 10 locales X Q 200.00

SUB T()TAL ® © 6 00 6 0 QO PO PO OIS P SSE OO0 ESs e
IMGRESDO TOTAL ceceeccocnnns ceess

Fuente: Municipalidad de Jutiapa.

Q 32,460.00

18,000.00
1,500.00
1,500.00
1,500.00
7,200.00

1k ,400.00

24 ,000.00

Q 68,100.00
1 ),560.00
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30

GASTOS:

TABLA 7.6.3

PLANILLA DE SALARICS:

( ANUAL )

2 Guardianes X g 118.00

1 Polic{a municipal ¢ 118.00
1 Operador de radio y control de pasajeros

Q 150.00

- Secretaria del Administrador ¢ 150.00

- Administrador Q 200.00

Tesorero Q 160.00

Recepcionista e Informac én 72 150,00

2 Jardineros 2 X Q 118.00

MANTENIMI}HNTO

( luz, agua, papecleria, mantenimiento

de mobiliario ) @ 300.00
2 Conserjes 2 X Q 118.00

C0osSTO

RTNTABILIDAD ANUAL POR COSTO OPERATIVO:

INGREOS ANUALES
GASTCS ANUALES

DIFEREN

.............
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S8EES
858888

NN
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Q 23,232.00

100,560.00

23,232.00

eese Q 77,328,
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TASA INTERNA DE RETORNO

3

INVERSION GASTOS

23,232
23,2732
23,232
23,232
23,232
23,232
23,232
23,232
23,232
23,232

W 00 N 0o W N O

[
@]

DIFERENC CTIA coeeeeecccecsocnscsaonsoccscsncssacacscccocccs

Fuente: INFOM Centro de Computo.

655,991 0

TABLA 7.6.4

VENTAS

0
100,560
100,560
100,560
100,56C
100,560
100,560
100,560
100,560
100,560
100,560

FLUJO
NETO

O
77,328
77,328
77,328
77,328

77,328 "

774328
77,328
77,328
77,328
77,328

FACTOR
AJUSTE
1.000000
.967785
. 936607
« 9064 3L
877252
.B48g72
.821622
«795153
.769537
L7h4746
.720753%

112

FLUJO NETO ACTUALIZADO

AL 3.328786 %
655,991 .000000 -
74 ,836.878480
72,425 .946096
70,092.728352
67,834 .596096
65,649.306816
63,534 ,.386016
61,487.591184
59,506.757136
57,589.718688
55,734.387984 +

648,692.296848

ceeeee @ 7,298.7
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El andlisis econfmico financiero realizado en torno al anteproyecto de -
Terminal de Transporte que se propone en el presente trabajo, revela, segln la -
tabla 7.6.4 que, con base en las cifras estimativas analizadas, el anteproyecto,
en las actuales circunstancias y condiciones econfmicas imperantes, no resultarfa
rentable ya que la tasa interna de retorno es del 3.3%, que estd muy por debajo
del minimo recomendado por el Instituto de Fomento Municipal que es del orden -
del 12%. Con esto no quiere decirse gque el proyecto de Terminal de Transporte -
no sea necesario para la ciudad de Jutiapa, sino que habr8 que replantearse la -
solucifén técnica propuesta en bfisqueda de la factibilidad del proyecto si en el
futuro el desarrollo de las actividades de la Ciudad de Jutiapa, vinculadas con
la Terminal de Transporte, exigieran la construccifén de una nueva terminal. Por
otra parte la construcci6n del proyecto podrfa ser objeto de modificaciones que
significarfan reduccibn del costo de construccibn y la captacién de un mayor mar
gen de rentabilidad, mediante las siguientes alternativas:

1. Revisar la solucibn técnica planteada, considerando las siguientes suge-
rencias modificativas:

Utilizar materiales de m&s bajo costo tales como: Block, Terracreto
y divisiones de madera o fibrolit 500.

Reduccibn de &reas del edificio

Utilizar un sistema estructural mis econfmico como por ejemplo: Joist,
estructura metdlica y una cubierta de 1l&8mina de asbesto-cemento.

2. Revisar el programa de necesidades propuesto con el fin de plantear un -
nuevo partido arquitecténico.

3. Adem&s de las funciones planteadas en el anteproyecto propuesto deberén
de incluirse nuevas funciones para el transporte de carga por ejem-
plo:

Areas de Parqueo para trailers
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Areas de mantenimiento para unidades automotores
(lavado, engrase, reparaciones, etc.)

Area de venta de repuestos
Areas de hospedaje para pilotos
Areas de duchas para pilotos

Areas de estar para pilotos, etc.

La inclusib6n de tales funciones requerird un anilisis té&cnico para deter-
ninar las caracterfsticas de locales, pargueos, vfas de circulacién y otros, asi
‘Oomo programar encuestas y otro tipo de investigaciones sobre origen, destino, -
crarios criticos, volumen del trafico, etc.
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CONCLUSIONES AL ANTEPROYECTO

1.

2.

La respuesta arquitectbénica que se propone es resultado de una de las
recomendaciones del estudio de prefactibilidad.

Si la terminal de buses se trasladara a otro punto, se podrfa llevar
a cabo la planificacif6n de un sistema vial eficiente mediante una je-
rarquizacién de vias.

Una nueva terminal construida en el &rea sugerida, en ningGn caso in-
terferird con el sistema vial urbano por encontrarse el terreno a un
lado de la carretera CA-1 Oriente.

Con base en un estudio econdmico financiero que se llev6 a cabo utili
zando los datos recabados para el efecto, se lleg6 a la conclusién de
que en la actualidad el proyecto, afin realiz&ndolo por etapas, no se
considera rentable.

Al desalojar la actual terminal, la municipalidad podrfa llevar a cabo
la ampliacién del Mercado Municipal, operacién sumamente necesaria en
los presentes momentos.

RECOMENDACIONES AL ANTEPROYECTO

1.

Por ser el terreno que se propone para la construccifn de la terminal
de transporte en la ciudad de Jutiapa de propiedad privada, las auto-
ridades deber&n oportunamente convenir algunas negociaciones para in-
tegrarlo al patrimonio de la municipalidad de Jutiapa.

Para que el proyecto de Terminal de Transporte en la Ciudad de Jutia-
pa sea rentable, la municipalidad deberd realizar estudios de factibi
lidad en base a las alternativas planteadas en el capftulo siete inci
5 h de la presente tésis.
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Crear un plan regulador que rija en el futuro, los procesos de cons-
truccibn en funcién del crecimiento urbano que se manifieste en la -
Ciudad de Jutiapa.

Separar la actual Terminal de buses del Mercado Municipal como una -
forma de solucionar problemas que causa su ubicacién.

La ciudad de Jutiapa est8 considerada dentro de una clasificacién -
Tri-funcional en las cuales las actividades predominantes de territo
rialidad son: comercio, construccién y servicio. Por consiguiente -
en la capacidad de servicio se puede generar un apoyo al transporte

de carga con otros pafses del &rea centroamericana como El Salvador,
mediante la realizacifén de un proyecto como el presentado en este -
trabajo de tésis, ya que la ciudad de Jutiapa est& considerada como

una ciudad intermedia desde el punto de vista de Comercio Centroame-
ricano.
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