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INTRODUDUCCT ON

a. Introdaccidén General




INTRODUDCCIOMN

La presente Tesis surgid del ejercicio profesional supervisado en el Area
metropolitana de Guateméla, EPS-AMG, 1984, realizada por el sustentante
" en 1a Calle Real de Las Tapias, Sector ubicado al Norte de la Zona 18, -

inmediatamente posterior a la Colonia Maya,

Dicho -Sector, debido a su Fenbmeno Poblacionario y a sus problémas-neta¥

mente Urbano-Sociales, se ha plasmado como un asentamiento en deterioro. ( 1)

Para efectos de una mejor comprensién acerca de la problemﬁtica de Las'--
Thpiés, se vertirin aléunos conceptos en torno a 1o que es un asentamicn.
to en deterioro: Eﬁtos asentamientos.son aquellos sectores de una zona
cualquiera de la ciudad, que por su forma de colonizacién no estin debi-
damente reconocidbs por la Municipalidad de Guétemala, ain formando ﬁarte
de su jurisdiccién espacial, sectores yue por esta razén no pueden obte--
ner los beneficios a nivel de equipamiento urbano. (infraestructura) y por
lo tanto, tienen que-agenciarse de soluciones primariés, inadecuadas e -
impropias para la vivencia nommal, debido al hecho de no contar con aseso
ria adecuada para su planificacién urbana, que es improvisada y al azar en
su bisqueda desesperada de soluciones habitacionales.super-econémicas y -
que estén al alcance de sus muy limitadaﬁ posibilidades monetarias, por lo
que se dirigen a los sectores no urbanizados, de menor renta diferencial y

en donde el valor adquisitivo del suelo es muy:bajo.' ( 2)

( 1) EPS-AMG, 1984,
( 2) EPS-AMG, 1984.
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Por ser el area de l:as Tapias, demasiado grande para'su' estudio, por su
relacidn con el EPS~AM;, 1984, para la presente investigacifn y por la -
cantidad de colonias que contiene, con base en la variedad de activida-

- des que cada wna conlleva, se hace imprescindible limitar la investiga-
cifm al asentamiento en detérioro, La Calle Real de Las Tapias, logran-
do com elle, dar un mejor servicio a la commidad en si y wna mejor so-
Iucifinm a Ios problemas de transporte que aqileja como asentamiento hrba-
no. Comp parte integral de ello, este asentamiento humano trae consigo,
una deficiemte red vial, por su poca fluidez, gran estrechez y malas con
diciones para 1z circulacién de vehiculos, y siendo el transporte plbli-
¢z wy medio fumdamental de traslado hacia los lugares de trabajo de los

- vecimos a los cmtros;'educativos, alimenticios, hospitalarios, etc., se
justifica el presente trabajo de investigacién, al abordar un problema:-
especifico que invelucra el fnico medio de transporte pfiblico que puede
proyectar s servicio hacia asentamientos ﬁmmﬁos con precario desarrollo
uwrbene; ésto por las dimensiones mis pequefias de sus unidades, motoras, -
com respecto @ las unidades de transporte com(in, por no necesitar espa---
cles tan grandes para aparcamiento y movilizacién en general, al hecho de
temer horarios y rutas mis flexibles seg(n la demanda de _e":&tensi'én de la

' mmsmaxypw haber dado su aprobacibn para el. cubrimiento de“- el sector por

parte de Iz Compafifa de Microbuses Velo-Tax,{ 3 ) asi-como también el he-
| ' _ cho de. poder contar con 1a colaboracién econémica mayoritaria de 1a Gran-
ja Julis, Avicola San José y Finca las Delicias, los vecinos en conjunto

i © - de I3 Calle Bezl de Las T__apias, pr_}jfoma minoritaria, canalizada a través

- de sw respective Comité de Vecinos. S
 (5) EPS-0F,1985. Comité de Vecinos de La Calle Real de Las Tapias.

O




A partir de lo anterior, es necesario delimitar nuestro campo de éStuJ
dio al disefio de una temminal de mitrobuses_rﬁleterps,,qugnseré un es-
pacio determinado, localizado al final-&e una ruta cualquiera de micro
“bus y ubicada en unﬁpunto estratégico de cualquier asentamiento o 4rea
periférica, en el cual las unidades de este tipo de transporte, satis-
facerin sus necesidades de aparcamienfo; de control de 1llegadas y sali-

das y un lugar espeeifico para recolectar pasajeros. El espacio nece--

sario para-estas actividades, serd minimo, debido al tamafio de sus uni-_

: dades motoras y acorde a las nece51dades eSpaC1alcs que presentan los -
distintos asentamientos ‘humanos pernnetrales a la Cludad Capital. ( 4)

Dentro de la problemitica urbana, especificamente en el Arca del trans-
. @ .,_ - ~ -

porte, no existe ningln antecedente sobre 1z necesidad de plasmar mate-

rialmente una terminal de microbuses ruleteros;. ésto se debe mis que to
- o -

do a lo relativamente nuevo del fendmeno eén cuestidn. -
- " .‘7' " . ._"
. Crad B

L3

El'sistema’ de mlcrobuses ruleteros tom6 maynr auge en 105 ultlmos 10 -
afios, ya que deb1do a- sus horarlos méis flexlbles de servicio, las 24 ho
ras del dia, a las dimensiones relatlvamente mis pequenas de sus unlda-
des con rqlaC1on a las del servicio de transporte urbano de més de 40 -
pqgajeroé, a sus tutas mis largas qus contemplan commidades’y colonias
que por su dificil acceso, ﬁo cuentar. con transpbrte plblico.adecuado a

sus requerimientos diarios, y asi poder trasladarse a sus actividades -

"( 4) EPS-AMG,1984,




cotidianas; debido a todo ésto, su introduccidn como un satisfactor mésf
del fendmeno urbano antes citado, fue aceptado por la ciudadania en ge-
neral haciéndose popular dentro del medio. El servicio a través de es-
tas unidades mis pequefias, dié comienzo (nicamente como ruletero, pues-
to que sus primeros medios de lo;omocién eran camionetillas o carros -
grandes modelo americano, luego tomando en cuenta su gran demanda, se -

introdujo en las rutas los microbuses por su mayor capacidad de pasaje-

. TOS, Su mayor espacio interior y su relativa economia en combustible.

A pesar de que como medio de transporte pdblico presta un servicio suma
mente deficiente, en el sentido de la incomodidad con que se viaja y la
falta de conciencia de?ios pilotos al. conducir a velocidades altas prd-
hibidas en el &rea urbana de 1a Ciudad Capital, es un servicio indispen

sable para las colonias, las 4reas marginales y los distintos asenta---

mientos humanos que por su lejana ubicacién, respecto al centro de la -

ciudad, no pueden contar con otro medio de transporte.

En base a esos antecedentes y a lo hasta aqui expuesto, el objetivo ge-

neral propuesto en este trabajo, consiste en:

La aplicacién de cinco Técnicas Auxiliares de disefio, en un sélo proyec
to real y novedoso, como lo es, una Terminal de Microbuses Ruleteros en

el asentamiento en deterioro Calle Rea®l de Las Tapias.




El trabajo que aqui se palsma fue también normado por los siguientes

Objetivos Académicos:

a)

b)

Tener con el desarrollo de la presente investigacién, un conoqi"
miento méas proando de la problemitica de transporte del Area -
Met;opolitana dé Guatemala, a través_de los estudios realizados
en la localidad asignada para el efectd, y por medio de lo cual,

abordar este problema especifico de Las Tapias, en donde se rea-

1izé la practica de EPS-AMG, 1984,

Que el sustentante tenga una prictica real de los conocimientos
tebricos adquiridos, durante su ciclo educativo, proyectados so
bre un problema especifico que fue determinado a través del EPS-
AMG, 1984, como parte integral de una conclusién general de la

problemitica uvbana.

Tener a través de la aplicacién de cinco diferentes técnicas au-

xiliares de disefio y graficacién en un proyecto real, como lo es
una Terminal de Microbuses Ruleteros, un conocimiento mds profun
do de dichas técnicas, con un anilisis comparativo de evaluacién
de costos que pueda determinar sus ventajas y desventajas para -

con nuestro medio socio-econdmico.




d)  Brindar un aporte a la Facultad de Arquitectura, USAC, por medio -
de un conocimiento nuevo a través de la propuesta de la Técnica -
Imitativa como una de las cinco técnicas a aplicarse y analizarse
en la presente tesis. |

e) Presentar cinco soluciones arquitectépicas distintas en base a cin
co procesos de disefio de igual nfmero de técnicaslauxiliares, para
un mismo proyecto que ya ha sido objeto de un estudioc metodolégico
y que dichas soluciones con sus respectivos procesos puedan ser -
evaluados y utilizados por cada estudiante, diseﬁador,profesional.
de la arquitectura, en su propio beneficio de acuerdo a sus necesi

dades particulares y criterio personal.

A su vez y debido a la prictica del EPS-AMG, 1984, se definieron los si

guientes objetivos para la comunidad:

a) ‘Prestar un servicio a la comunidad, resolviendo en parte, por me-
dio de una temminal para Microbuses Ruleteros, el problema de trans
porte piiblico para el sector de La Calle Real de Las Tapias, con -

sus colonias y comunidades adyacentes.

b)  Promover la integracién de la Facultad de Arquitectura de la Univer
sidad de San Carlos de Guatemala, con el sector de La Calle Real de
Las Tapias que reside en el 4rea metropolitana de Guatemala, median

te el conocimiento de sus necesidades; contribuyendo al fortaleci-




¥

miento de acciones que conduzcan a la solucién de aquellas relacio-

nadas con la profesién del Arquitecto.

d) Dar la oportunidad a la comunidad de La Calle Real de Las Tapias, -
de poder escoger entre cinco spluciones érquitecténicas distintas,

la que mas se ajuste a sus necesidades y requerimientos.

Para cumplir con los objetivos en el disefio de dicha terminal, dentro de
1o que es cl estudio urbano, se considé16 utilizar el Entommo Total, -
puesto que por -la amplitud que da en su desarrollo metodoldgico se puedé
abstraer ficilmente la problemitica global que como aseﬁtaﬁiento en de-
terioro de la pefiferid'del area metropolitana de Guatemala, aqueja la

Calle Real de Las Tapias.

Habiendo realizado el an4lisis urbano del entorno aplicamos para nuestro
estudio de disefio arquitectdnico, la multimetodologia, puesto que la mis
ma ¢s efectiva y ampliamente conocida por su aplicaéién a lo largo de to
dos los talleres de disefio que requiere el curriculum de la Facultad de

Arquitectura,lUSAC. Aunque dicha multimetodologia presente alg@has va--

riantes con respecto al método utilizado en los Talleres antes menciona-

dos.

En lo queres el salto al vacio, Gltima fase de nuestra multimetodologia,

aplicamos cinco técnicas auxiliares de disefio distintas, ésto con fines




académicos de evaluacién y comparacién de una técnica con otra, asi como
para presentarle varias alternativas de seleccién a la comunidad. Cada
disefio estd elaborado en base a los diferentes procesos de desérrollo -
que cada técnica presenta, siendo delimitado en su expresién gréfica a -
disefio en planta, elevacién, volumetria exterior y volumetria intevior -
del espacio mds interesante del edificio, ya que extralimitarnos de ello,
nos hubiese introducidd en aspectos que no son esencialesapéra el objété
de estudio de la presente tesis de grado, es decir, eI_fin de presentar -~
cinﬁo soluciones distintas en base a cinco procesos de disefio distintos,
para un mismo proyecto que ya ha sido objeto de un estudio metodqlégico Y
dichas soluciones con sus respectivos procesos, sean evaluadas y utiliza-
das por cada‘estudianté} disenador o profesional de la arquitecfura; en -
su propio bencficio de acuerdo a sus necésidades particulares y criterio
personal, contribuyendo para ello en el presente estudio, con una Matriz
de Evaluacién de costos delimitada en rengloneslgenerales;.aplicadas en -
cada una de las cinco soluciones distintas. 'Prosiguiendo con un sondeo -
del grado de aceptabilidad de los vecinos del sector al costo de las dis-
tintas soluciones antes mencionadas., Culminando nuestro estudio con las

Conclusiones y Recomendacicnes Generales del trabajo desarrollado en la -

presente Tesis de Grado.




‘Técnicas de Investigacién:

- AnAlisis Directo:

Observacién de campo.

Convivencia en la Comunidad, EPS-AMG, 1984.

- Investigacibn Bibliogrifica:

- Investigacién de Campo:
Entrevistas.
Conferencias.

Reuniones de Grupo.

Luego de haber definido nuestra metodologia de estudio urbano y de di-

sefio arquitectdnico, y de haber planteado las fécnitas de investigacién
utilizados para realizar el presente trabajo de tesis,ldaremos inicio -
a nuestra investigacién a través de la metodologia del entorno total, -
en forma sintetizada, presentando primeramente la Definicidn del Siste-

ma Capitulo I, segln la metodologia dc estudio referida.
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CAPITULO I
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DEFINICION DEL SISTEMA

a. Informacidn Bisica ( 5)

Es necesario definir lo que es una terminal de microbuses ruleteros y
para ello retomaremos lo mis importarte de la historia de estas unida
des de transporte pliblico, que ayudaria a Ia definicién final que de-
berd estar contenida dentro de la-conceptualizacién vertida en la pro

blematizacién del presente trabajo de investigacién.

El servicio de transporte pliblico a través de los ruleteros, di6 co--
mienzo finicamente cormo tal, puesto que sus primeros medios de locomo-
cibn eran camionetillas o carros grandes de modelo americano, que -
transitaban a partir de la hora en que cl servicio de transporte urba
no con capacidad para mas de 40 pasajeros por.unidad, concluia su ho-
rario de tranSporte plblico. Por lo tanto, Sus horas de servicio co-
menzaban a partiv de las 10:00 p.m. y-concluian a las 6:00 a.m. del -
siguiente dia, beneficiando con ello & una gran cantidad de usuarios

que laboraban hasta altas horas de la noche, 0 que por diversos moti-
vos la jornada de actividades (en la calle) fuera de sus hogares, no

les permitia trasladarse dentro de un horario que en el dia éstuviese
acorde al servicio comin de transporte prestado por las unidades mayo
res. Luego de ésto y debido a la popularidad que alcanzé este tipo -

de transporte, por el mal servicio prestado por los buses de transpor

&

( 5) EDPS-AMG,1984
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tc urbano, los ruleteros cobraron auge en los Ultimos. 10 afios y su de-
manda y popularidad crecieron a pasos agigantados. El nombre de rule-
teros, se debe a la forma en que se inicib el fenbmeno en su totalidad,
por sus rutas y horarios mas flexibles, sin una definicién exacta de -
las mismas. A través de los afios la municipalidad capitalina fue regu
lando el servicio, hasta la época actualf en que se utilizan microbu—-
ses y unidades mayores, siempre sin llegar al tamafio y capacidad de -

los Buses de Transporte Urt:mo.

b. Problemitica Actual (6 )

Por el hecho de la regulacibn estricta que debe existir, mAs que todo
para el final o terminal dc las rutas de los microbuses ruleteros que
provocan problemas de congestionamiento y desorden urbano, debe exis-
tir un lugar especifico para las actividades que conlleva una terminal
para unidades de este tipo. En base a ésto y la necesidad de ubicar
el sistema en un punto estratégico, eje en cuanto a geografia y demo-
grafia, y en base a una metodologia para su estudio, que permita resol
ver el problema de una satisfaccibn real de la demanda del servicio y
acorde a las necesidades del asentamiento humano, que en este caso in-
volucran también un control de entradas y salidas para las unidades -
conllevando orden urbano para el ascntamiento,_pér tener un lugar espe
cifico para aparcamiento ; por consiguiente también un lugar especifi-

co para abordaje, por parte del usuario, y para recoleccidn de pasaje-

(6) EPS-AMG,1984,




ros, por parte de las empresas de microbuses ruleteros.

C. Problematica Especifica (7)

En el caso particular de la Calle Real de Las Tapias, existe muchg pro-
blema en el sentido del embotellamiento y desorden urbano que provocan

las unidades de ruleteros, al aparcarse a los costados de la calle prin
cipal de la Colonia Maya, siendo por consiguiente-un lugar inadecuado -
por improvisacidén, por espacio y por no cumplir con ser un punto cje en
geografia y demografia en base a la demanda actual y prcnciaI del sec-
tor en cuestidn,

El espaﬁio utilizado como terminal de los microbuses ruleteros en los .-
costados de la calle principal de la Colonia Maya, presenta también la

dificultad de abastecimiento de combustible pof encontrarse muy lejana

la estacibn gasolinera mis cercana, as{ mismo contiene un lugar inade-

cuado para las ventas comunes de alimentos ligeros (refrescos, sandwi-

ches, hamburguesas, hot dogs, etc.), conlleva también un espacio inade

cuado por las inclemencias del tiempo, para la espera del abordaje a -

las unidades de transporte por parte del usuario del servicio, y por - -
lo tanto, tampocd podria satisfacer el espacio actual utilizade como -

terminal, las necesidades sanitarias indispensables para la estancia -

temporal de las personas necesitadas del transporte urbano por medio -

de microbuses tuleteros.

(7 ) EPS-AMG,1984 ;
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d. Definicién del Sistema( 8 )

Habiendo realizado una abstraccién de la esencia de la problemitica
Urbano-Arquitecténica del sistcma, se puede plasmar wuna definicién -

mas exacta del mismo:

El sistema deberd ser una terminal para microbuses ruleteros, que -
serd un espacio determinado, localizade al final de la ruta seguida
por estas unidades de,transporte y ubicado en un punto estrétégico -
eje del Asentamiento en deterioro La Calle Real de Las Tapias y-comg.
nidades adyacentes, en el cual dichas«unidades satisfacerén sus ﬁqu

sidades de apafcamieﬁio, de control de llegadas y salidas, un espa--
?

cio especifico para la recoleccién de pasajeros, alimentos ligeros y

un lugar adecuado para el usuario del servicio de acuerdo a las in--

clemencias del tiempo y las necesidades humanés sanitarias, siendo -~

el espacio requerido minimo por las dimensiones de las unidades moto-

ras del servicio.

A partir de la Definicién del Sistema que se estudia en el presente
trabajo de investigacién, es importante canalizar la informacién adi
cional que pueda determinar en alguna forma la ubicacién posterior -

del terreno para el disefio final del sistema mismo.

(8) EPS-AMG, 1984
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UBICACION DEL SISTEMA

Extensidn y Colindancias, Localizacién (Ver mapas Nos. 1, 2y 3)

La Calle Real de Las Tapias posee una extensién territorial de 206,913 me-

tros cuadrados. Se encuentra a una altura de 1,480 metros sobre el nivel

del mar y se localiza a 14° 40" 23" latitud y 90° 17' 25" longitud. La Ca

-11e Real de Las Tapias colinda de la siguiente forma:

AL NORTE: Colonia El Rosario, Finca San Rafael El Prado, Granja Julia y

L

Avicola San José.
AL SUR: Colonia Maya, Colonia Las Ilusiones y El Rinconcito..
AL ESTE: Granja Valdés, Finca Las Delicias.
Aﬂ QESTE Colonia El Rosario, Extensién Granja Julia, Finca Argelia.

Caracteristicas Climatolégicas:

El clima en general es templado, con la misma alternatibilidad que el &rea

metropolitana de Guatemala, con respecto a las dos (nicas estaciones marca

das caracteristicamente, éstas son:
a) Invierno 6 meses, de mayo a octubre

b} Verano 6 meses, de noviembre a abril

Infraestructura Fisica:

La Calle Real de Las Tapias cuenta con problemas de infraestructura fisica
en lo que se refiere a drenajes, que existen Gnicamente en la Colonia Las
Ilusiones y Red Vial, que es muy escrecha y de terraceria a partir de la -

Colonia Maya. ( 9).

(9) Primer Ensayo de Ivestigacién, EPS-AMG, 1984 Calle Real de Las Tapias.
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U'BICACION DEL SISTEMA

TERMINAL DE MICROBUSES RULETEROS



UBICACION DEL SISTEMA

a. Dentro del Sector

Dentro de la necesidad de ubicar el sistema de tal forma que pueda
prestar servicio al sector completo de Las Tapias, se da la proble-
mitica de la marcada bifurcacién existente entre la Calle Real de -
Las Tapias y commidades aledafias, y a su vez la Colonia El Rosario
y comunidades aledafias (ver mapas 4 y 5). Esta bifurcacidn se da a
1a altura del final de la Colona Maya, en forma inmediata, presen--
tandose asf por cuestiones fisicas geogrdficas, por demografia y -
por cuestiones de iﬁdole meramente urbano-arquitecténicas,. dos al--

ternativas de solucién al planeamiento de la ubicacién del sistema:

a.l un s6lo sistema

a.z2 dos sub-sistemas

a.l Un sblo sistema

La ubicacién de un sblo sistema presenta la ventaja de la centrali-
zacidén del servicio de microbuses ruleteros, un sdlo plantéamicnto,
un s6lo terreno, un sdlo disefio arquitecfénico.y una (mica edifica-
cién. Pero debido a la conformacién fisica geogrifica del sector,

la ubicacién tentativa del terreno {ver mapa No.if), presenta mu--
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chas zonas riesgosas por topografia (ver planeNo. 1 ), el hecho de -
no existir en la actualidad un camino o forma de comunicacién alguna
entre ambos focos urbanos del sector de Las Tapias, cuya construccidn
encareceria desmesuradamenté 1a posibilidad de edificacién del siste-
ma,por encontrarse una separacién de mas de 1 km. en linea recta en-
tre los dos asentamientos centrales, sin intercomunicaciéﬂ alguna y
que el espacio fisico 6ptimo supuesto, deberia ubicarse en un terreno
privado, con lo cual habria de contemplarse este nuevo monto de inver
sién en su adquisicién, y que la densidad demogréfica de ambas pobla-
ciones focos, y su conformacién fisica longitudinal con sué respecti-
vas commnidades adyacentes, harfa in(itil la ubicacién de un Gnico sis
tema por tender al mismo problema de distancia y desubicacién actual
del final de ruta en la Colonia Maya o en un lugar periférico a la -
misma, debido a la imposibilidad antes planteada de utilizacién del -
terreno tentativo para el sistema, debiendo ubicarse antes de la bi--
furcacién (ver Mapas 4y 5), lo cual nos regresaria al mismo problema
actual de traslado a pie desde largas distancias para poder abordar -

una unidad de transporte p@blico.

a.2 Dos Sub-sistemas

La ubicacidn de dos sub-sistemas, uno en cadu foco poblacionario, de
los asentamientos ya mencionados (ver plano No.2 }, traeria como conse
cuencia una mejor distribucién del scrvicio y un mejor aprovechamien-

to general de las unidades, puesto que se podri contemplar en mejor -
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forma, una satisfaccién efectiva de la demanda de transporte, que ac-
tualmente afecta gravemente al sector en su totalidad. Esto conlleva
“ria a una mejor utilizacidn de los recursos propios de cada uno de -
los dos focos de poblacidn, inclusive los terrenos commnales. Al ha-
blar de una subdivisién en dos del sistema, légicamente podria pensar
se en la desventaja de dos edificaciones y dos disefios, pero, también
es 14gico suponer que las unidades motoras de los Microbuses Rulete--
ros tendrian también que dividir su servicio en dos, puesto que satis
facerian la misma demanda, abarcando un ruletero un foco y el siguien
te el otro foco peblacionario, en forma alterna, con lo cual también
reduciria la dimensidn espacial de cada terminal o sistema, dividién-
dose 1a necesidad fisica de construccién en "dos", finicamente contem-

plando una posibilidad futura de crecimiento.

Con respecto al disefio arquitecténico, por darse caracteristicas po-
blacionarias de Asentamiento Urbano, similares entre si, aunque no se
conozca profundamente la problemAtica urbana del Rosario y comunida--
des adyacentes, se presentan variantes (inicamente en cuanto al terre-
no y sus caracteristicas de dimensién fisica y topografia, es decir,

lo valedero para ambos casos seria el planteamiento funcional del sub-

sistema,

Debido al andlisis efectuado, hastz el momento lo procedente y funcio
nal, social y urbano-arquitecténicamente hablando, es dos sub-sistemas

en el sector estudiado de Las Tapias 1limiténdonos para ello a la Ca-




1le Real de Las Tapias, que es el asentamiento humano especifico pa-
ra nuestro estudio. En cuanto al plano No. 2, presentaremos una ubi
cacién X en 1la Colonia El Rosario y una ubicacién tentativa en 1la Ca

1le Real de Las Tapias.

a.3  Comparacién Demogrifica

Tomando en cuenta que se prestard servicio a la Calle Real de Las Ta-
pias y Comunidades adyacentes, las cuales por no contar con documen--
tacién escrita demogrifica al respecto y por no haber estado incluf--
das en la préctica profesional metropolitana EPS-AMG,1984, se poseen
tnicamente datos céﬁparativos empiricos globales de habitantes con -
- respecto a La Calle Real de Las Tapias.(10) Los Datos Empiricos compa
rativos son con respecto a 4 asentamientos humanos adyacentes y una -
colonia. A continuacién presentaremos un éuadro en el que se relacio
nara demograficamente cada asentamiento con la Calle Real d& Las Ta--

pias, en base a que la misma es ipual a 1. (ver Mapa de Areas No. 7)

ELL VALLE : 1
Rinconcito

+ Rotonda = 1 =0.25
La Pascua

+ La Estancia = 1 =0.25
Las Ilusiones = o

Las Tapias = 1

Total: = 8.50

(10) Comité de Vecinos, Callc Real de Las Tapias, 1984.
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Con el mapa de Comparacién Demogrifica de Areas de Influencia, que pre
sentamos a continuacién, comprobaremos que el terreno propuesto es -

adecuado en cuante a ubicacién demografica por ser eje de la misma.

b. Dentro del Asentamiento

Ante la posibilidad de un terreno municipal o commal y ante la necesi-
dad de satisfacer, la problemética de transporte de la Calle Real de -
Las Tapias, la Pascua, lLa Estancia, Colonia Las Ilusiones, La Rotonda,

El Rinconcito y El Valle; el terreno mostrado en el levantaﬁiento de la
Calle Real de Las Tapias. (Ver Plano No. 3), satisface los requerimien-
tos necesarios en cuanto a ubicacién y servicios, dando en general la fa
cilidad de acceso, vehiculér y peatonal y ubicacién centralizada dentro
de los asentamientos involucrados en la problemdtica de transporte de es
ta 4rea especifica de Las Tapias. En el Plano No. 3 se dard la ubicacién
del sistema en el asentamiento sin su dimensidn real y en el Plano No. 4

se daran las dimensiones reales del terreno.

v v e e e R e W R YR W e e e e e e T M T M MY M Y= e b M M M M W W W Y e M M e e E E M E W T T = m = = — & E ==

Habiendo definido, tanto 1a ubicacién del terreno, como su conformacidn -
topogrifica y cl 4rea utilizable, hemos dado el Gltimo paso a nivel urba-
no para poder entrar al estudio del Disefio Arquitecténico como lo cs el -
anilisis del sistema a través de sus aspectos operativos, que a su vez -

nos dardn la entrada del uso de la Multimetodologfa de Disefio Arquitectd-

nico.
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ANALISIES DiEL SESTENA

Aspectos Operativos

a.l Programa del transporte de los microbuses ruleteros.

Dicho programa contempla actualmente 30 unidades motoras de
microbuses, las cuales estdn organizadas de tal forma que -
pemiten el inicio de ruta cada 5 minutos, es decir, con un
intervalo de 5 minutos sale una unidad a prestar, servicio.

ésto es dentro del horario de 6 a.m. a 10 p.m.,(11) poste-
fiormente:;e reducen las unidades en servicio abarcando las

24 horas del dia, pero para efectos de nuestro estudio uti-

lizaremos el horario antes mencionado,
a.1.1 Proyeccién al Afio 2,000

Por considerar indispensable este tipc de solucidn

para terminal de ruta de los microbuses ruleteros en
un future cercano y por el hecho que de no proyectar
nos hacia adelante en el tiempo, la soluéién final -
en disefio arquitecténico del presente estudio, en -
corto lapso de tiempo quedaria desactualizada, ya -
que la tasa de crecimiento anual de la poblacién del

lugar es el 2.85%.(12)

(11) Entrvevista con Supervisor Empresa VELO-TAX.
(12) EDOM - Municipalidad de Guatemala,




Para sacar el crecimiento anual de Unidades:

1.0285 x Ndmero de Unidades.

CUADRO No. 2

1985 = 30
1990 34,53 = 35
1995 39.74 = 40
2000 45.73 = 46

Esto quiere decir que para-el afio 2000 serin necesa-
rias como minimo 46 unidades para satisfacer la de--

manda de transporte del sector en estudio.

Teniendo segﬂn nuestro estudio la necesidad de 2 sub
sistemas, quiere decir que en el sector de la Calle

Real de Las Tapias y sﬁs asentamientos humanos adya-
centes, serd necesario ubicar una terminal de micro-
buses ruleteros para 46/2 unidades, es decir, 23 uni

dades de este tipo de transporte pQblico.




Necesidades Espaciales del Transporte en una Terminal de Micro-

buses Ruleteros.

a.z2.1

a.2.2

a.2.3

Control de Ingreso y Egreso

Deberd existir un control de ingreso y egreso de vehicu
los por regulacibn de tiempo sobre cada unidad en parti
cular, por parte del Inspector designado para cl efecto.

Deberd de ubicarse también un ingreso y egreso peatonal,

Aparcamiento de Vehiculos

Se deberd contar con un espacio especifico de estaciona-
miento, que permita fluidez de vehiculos para entradas,
aparcamiento y salidas. Espacio que funcionard como lu-

gar de abordajc para el pdblico usuario del servicio.

Espera del Usuario o Estar

Es necesario un espacio adecuado para espera techada o

estar para el plblico usuario del servicio de transpor-
te de Microbuses Ruleteros, como proteccién por las in-

clemencias del tiempo.




a.2.4 Servicios Sanitarios

Seréd indispensable la ubicacién de servicios sanitarios
para uso plblico, como parte integral de la satisfaccibn
de las necesidades humanas de habitabilidad en toda edi-

ficacién.

a.3 Necesidades Espaciales Complementarias

a.3.1 Venta de Alimentos ligeros

Se podra dotar de un puesto para venta de alimentos lige-
ros, puesto que en el sector en estudio no existe, ubicin
dose Gnicamente tierdas pequefas a los alrededores, pero

lejanas del sistema, lo cual.no satisface la necesidad -
diaria de comida que sustente ligeramente dicha necesidad
humana en sus horas normales, tanto para el pidblico usua-
rio, como para el Supervisor o Contralor del servicio, -

ayudantes y conductores de las unidades motoras.

a.4 Especificaciones de Microbuses

Las especificaciones indispensables para el disefio de 1a terminal
de microbuses son en referencia al ancho, largo, alte y capacidad

de pasajeros de dichas unidades de transporte.
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Para las especificaciones antes mencionadas 1l4gicamente habra
de tomarse como base los vehfculos mayores utilizados para el
servicio de ruleteros, ya que sin llegar a tener las dimensio
nes de una camioneta urbana, existe la tendencia de nivelar -

el tamafio de los vehiculos con los mayores utilizados al mo--

mento(13),18gicamente por su mayor capacidad de pasajercs, és

to quiere decir que si queremos proyectarnos al futuro y dar
una solucién acertada, es indispensable utilizar para el efec
to, las dimensiones de las unidades motoras mis grandes en el

servicio de transporte por medio de ruleteros:

Ancho = 2.20 metros
Largo = 6,40 metros
AMto = . 2.60 metros
Capacidad = 42 paséjeros sentados en 7

filas de 2 asientos cada -
una, para ubicar a 3 perso
nas por asiento,

Capacidad total 42 pasajeros (14)

Cdlculo del nimero de espacios para vehicules

La demanda de cantidad de vehiculos para el subsistema ubicado

en la Calle Real de Las Tapias, segln demanda proyectada al -

afio 2,000, es de 23 unidades, siendo realizado en un lapso de

(13} Entrevista con Supervisor de Empresa VELO-TAX.
(14) Entrevista con Supervisor de Empresa VELO-TAX.
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tiempo de 60 minutos = 1 hora(5),éste quiere decir que si las
unidades inician su ruta con un periodo de tiempo de 5 minutos
entre cada una, 23 ruleteros necesitardn 115 minutos = 1 hora
55 minutos para completar la vuelta, menos 1 hora de ruta por
cada'uno = 55 minutos restantes de espera, lo cual nos da la -

cantidad de 55/5,11 vehiculos en espera constante.

23 Vehiculos x S minutos = 115 minutos
1 Hora de‘trayecto por

vehiculo = 60 minutos

115 - 60 = 55 minutos

55/5 ~“Minutos de intervalo
de salida.

11 vehiculos

El némero de espacios minimo para vehiculos en aparcamiento =

11 espacios.

Si 1as unidades miden 2.20 metros de ancho x 6.40 metros de -
largo, las-puertas de ingreso a dichos vehiculos son corredi--
zas, Unicamente cohtemplaremos un espacio entre unidades de -
circulacién vehicular y peatonal, un peatdn con 2 maletas en -
mano necesita un espacio de éirculacién de 1 metro (16),un pea-
" tén con paraguas hecesita un espacio de circulacién de 1.125 -

metros cuadrados = 1.13(17)netros de acuerdo a &sto utilizare

mos el espacio mayor necesario = 1.13 metros (ver grafica No.!).

- (15) Entrevista con Supervisor de Empresa VELO-TAX, ubicado en Colonia Maya Zona 18.
(16) Arte de Proyectar en Arquitectura, pigina 21, El Hombre, Dimensiones y
espacios necesarios. ' '

QN A - actar en Arquitectura, pé ina'il 1 HOmb Di si
¢ J-eﬁﬁﬁc S hoboamer, 4 » Pag » B re, Dimensiones ¥




- 40 -

0.56S|2.20.1.13|2.20|1.13|2.20|0.565

be
L

b

S L L | P
1 | T 8| y

P rlguas e AH\\ \Q
. N
B&i{}k\ Veliculo-
GRAFICA No. | 1 |
h dos [ma
1gtai*%// Aparcamiento

- Entre la faja de aparcamiento y la circulacién vehicular debe

quedar una vereda de proteccién de 0.5 metros (1g)

Por lo tanto; el espécio minimo de aparcamiento por cada ve--
hiculo = 3.33 metros de ancho x 6.90 metros de largo = 22.98
metros cuadrados. 22.98 metros cuadrados x 11 vehiculos = 252.78 -
metros cuadrados. Area parcial de aparcamiento = 252.78 metros

cuadrados.

A partir de lo anterior, para poder determinar finalmente el -
4rea total de aparcamiento, nos faltaria analizar la forma fisi
" ca del gspacio para estacidnamiento, el espacio_necesério para
margen de entrada y salida, y por Gltimo la circulacidén vehicu-
lar delzingreso de la terminal al aparcamiento y del aparcamien

to, al egreso de la terminal misma.

(18) Arte de proyectar en Arquitectura, pdgina 321, Aparcamientos.



a.5.1 Forma fisica del espacio para estacionamiento

Esta forma varia de acuerdo al 4ngulo de entradé Yy posi-
cién final de los vehiculos, que para efectos del presen
te estudio 1o reduciremos a &ngulos de 45° y/o 90;.

E] 4ngulo de 90° (transversal) podria dar problemas de -
circulacién por visibilidad del conductor y mayor espa-
cio de entrada y salida del aparcamiento (19) (Ver grafi-
ca No.2). |

.El angulo de 45° es méis préctico} disminuye notablemente
los problemas de circulacidén por visibilidad y necesita
un espacio menor de entrada y salida, facilitando a su -
vez el Area de $eguridad requerida por bajada y abordaje

de los pasajeros. (Ver gréfica 3).

GRAFICA No. 2 GRAFICA No.3
ANGULO $0° ANGULO 45°
A
oy
' D
' \El Vehiculo
\5: - =~ D Sl 4
e 5 - &
3 < £ Area de segu-
.h' ij|/f @ (ridad para -
< f o | abordaje
2
] ] .

Aparcamiento

(19 Arte de Proyectar en Arquitectura, Aparcamientos pigina 321.




a.5.2 Espacio necesario para margen de entrada y salida

Puesto que el énguio a ampliar en_el aparcamiento seré
de 45°, de acuerdo a datos ya establecidos y qstudiqs
realizados en Alemania, segin el libro “El Arte de -
Proyectar en Arquitecthra Pigina 322, Aparcamientos,
el Aparcamiento a 45° de pequefios autobuses, es decir,
largo £ 8 metros, serd el siguiente:

C 0,80 5.50 ,7.50

| ' '
- | & GRAFICA No. 4
r | A " LARGO £ 8 Mts.
| [ 3.50 Mts.
| \‘
| A -
f 4'@5 Mts.
f A

En base a ésto, se calculard nuevamente el frea de apar

camiento que serd 7.50 metros * (4.95 * 11 unidades mo

toras) = 7.50 metros * 54.45 = 408.38 metros cuadrados
de aparcamiento.

PR,

Area de Circulacién = 54.45 * 5.50 = 299.48 metros cua-

arados.

CFEOMEBAD OF {4 HNIVESSIOAD DE SAN CRJIAS OF GUATFMALA
Biblioteca Cenctral
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a.5.3 Circulacién vehicular del ingreso de la terminal de --
aparcamiento y del aparcamiento al egreso de 1a termi-

nal.

Evitando problemas de ‘funcionamiento, la circulacién -

serd de una sola via, ¢s decir, un ingreso y aparte -

una salida, siendo variable en su longitud por cueétig

nes propias de disefio, ya que no existe limitacién por

alineacién municipal (20), no asi en su ancho ya que se-
T necesario el minimo de acuerdo al espacio de entrada
y salida del aparcamiento en sf, que es de 5.50 metros.
S.EO * 5§4.45 (longitud Aparcamiento) = 299.48 metros

300 metros.

a.6 Cllculo de Espacios Complementarios
a.6.1 ~Control de Ingreso y Egreso, Mantenimiento

Para el control de ingreso y egreso es necesario ﬁnicamcﬁ
te un contralor y su ayudante, que por el escaso mobilia-
rio a necesitar, se considerérén ﬁnicémente 4 metros, 2 -
por cada persona, es decir, un 4rea de 8 metros cuadrados,

serd la minima necesaria,

(20 Municipalidad de Guatemala, Unidad de Planificacién Urbana, Departamen-
to de Construccién Urbana, Seccién de Alineaciones.
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a.6.2 Guardiania.

La Cuardiania, contemplarj 1 dormitorio, cocineta con
] /e

comedor y servicio sanitario = 25 metros cuadrados.

, a.6.3 Espera del Usuario

La capacidad de pasajeros de los vehiculos ruleteros -
mayores es de 42 personas, ésto fue logrado incorpo-
rando asientos para 3 personas (21), Son 7 filas de -

asientos do dos cada una = 42 pasajeros..
! ' De acuerdo al censo realizado en La Calle Real de Las
Tapias, durante el EPS-AMG, 1984, existe en el asenta-
miento en cuéstién alrededor de 800 habitantes de los
cuales el 10% poseen vehiculo propio = 80, el 29% es

la poblacién econémicamente activa (P.E.A.) = 232 - 80

= 152 habitantes pptcnciaies con necesidad de tranqui
te para su traslado a sus actividades laborales en ho-

- ras pico de 6:00 A.M. a 7:30 A.M. y de 4:30 P.M. a 8:30

‘P.M.(ZZ),ya que la poblacién econbmicamente inactiva -

(P.E.1.), har4 uso del servicio pfiblico de transporte -

durante el lapso de tiempo correspondiente de 6:00 A.M,
a 10:00 = 16 horas(23).

-

| (213' Entrevista con Supervisor Empresa VELO-TAX,
(22) Entrevista con Supervisor Empresa VELO-TAX.

(23} Entrevista con Supervisor Empresa VELO-TAX.




»

800 habitantes/16 = 35.5 usuarios potenciales x hora

(P.E.I.) + 152/1.5 = 101.33 usuarios potenciales x ho
ra. (P.E.A.}. 35.5 + 101.33 = 136.83 u;uarios x hora
(reshltado parcial). 136.83 usuarios/12 salidas de mi-’

- crobuses = 11.4 usuarios por salida. '11.4 = 12.usua-
rios por salida =""c:ada"S_ minutos. (resultédo'parcidi).
Tomando en cuenta que se ﬁréstaré-sérvicio a La Calle
Real de Las Tapias y comunidades adyacentes, las cua-

- les, por no contar con documentacién de demografia al
resﬁecto y ﬁor no Haber'estado incluidas en el progra-
ma EPS-AMG,1984, se poseen Gnicamente datos comparati-
vos:;mpiricos globales de habitantes con resﬁecto a la

"Calle Real de Las Tapias(24). Los datos empiricos com-
parativos son con respecto a 4 asentamientos humanos -
ad}aéentes y una cblonia; LalPascua y La Estancia com-

. parativamente son 1/4 de 1la poblacién de Las Tapias, -
pero por su ubicacidn con respecto al terreno ideal -
del sistema no se tomaréﬁ en cuenta,-por darse practi-
camente su abordaje a las unidades de ruleteros en su
trayecto no en la Terminal. El Valle eé aproximadamen

te igual a Las Tapias en demografia, El Rinﬁoncito y -

La Rotonda, juntas son 1/4 de Las Tapias y La Colonia

Las Tlusiones es aproximadamente 6 veces Las Tapias.

~(24) Comité de Vecinos, Calle Real de Las Tapias, 1984, Interventor de Co
lonia Las Ilusiones,1986. -
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‘Por lo tanto:

El Valle = 1

Rinconcito y Rotonda = 1/4 = 0.25
Las Ilusiones = 6

Las Tapias = 1

Total: ' = 8.25

0.25 * 12 usuarios por salida = 99 usuarios. 99 usua-
rios, serid la demanda potencial para el Area de espera

en horas pico.

Area necesaria:

Tomando como base las medidas antropométricas analiza-
das en el Arie de Proyectar en Arquitectura, pégina 20,
un hombre sentado ocupa 0.875 metros de perfil y 0.625
metros de frente, 0.625 metros para paso de una persona
al mismo tiempo, calcularemos el &rea de espera necesa-
ria que por el tipo de sistema a disefiar, es indispensa
ble una circulacién répida del usuario, ésto lo podre-
mos lograr reduciendo los sub-bloques de espera en cuan
to a personas por cada banca, y aumentando la cantidad
de sub-bloques, ésto nos daré una mayor &rea de circula

cién. Utilizando un sub-bloque de 5 personas por banca,

+




a.6.4

‘nos d4 20 bancas necesarias para 99 personas. 5 per-

sonas x 0.625 metros = 3.125 metros + circulacién la-

teral de 1 persona, 3.125 + 0,625 + 0.625 = 4.375 me-

trgs. - En perfil 0.875 metros + 0.625 metros de la . -

circulacién de 1 persona al frente = 1.5 metros, por

6.5625 metros --

lo tanto i.S metros x 4.375 metros

cuadrados por cada 5 personas.

6.5625 metros cuadrados x 20 sub-bloques = 131.25 me

tros cuadrados. Area de espera = 131 metros cuadra-

" dos.
. Servicios Sanitarios.

Segln el Manual de Instalacién y fontaneria de INCESA

STANDAR, perteneciente il Cédigo Nacional de Fontane-

ria de los Estados Unidos de América, se debe insta--

lar: .

1 Inodoro por cada 75 varones

1 Inodoro por cada 45 mujeres

1 Metro de orinal de barra por cada 50 varones
1

Lavatorio por cada 50 personas.




a.6.5

Total de servicios sanitarios

Por lo tanto: el seTvicio sanitario de varones lo com-
pondra: 1 inodoro, 1.50 metros de orinal de barra y 2

lavatorios.

'E1 servicio sanitario de mujeres‘lo compondrd: 2 ino-

doros y 2 lavatorios.

A través de lo anterior, definimos segim el Arte de -

Proyectar en Arquitectura, pégina 187:

Servicio sanitario de varones 6 metros cuadrados

Servicio sanitario de mujeres = 5 metros cuadrados

11 metros cuadrados

Venta de Alimentos Ligeros.

La venta de alimentos ligeros se realizari tipo tienda

de barrio agregando ﬁnicamente la venta de Hot Dogs vy

Sandwiches, es decir, sin tomar -en cuenta la prepara--

cibn de comida formal, puesto que ésto conllevarfa a -

instalaciones especiales que encarecerian el antepro--
yecto y éste no responderia al estudio socioecondmico

y a las necesidades del sector en cuestién.

‘Area a utilizar = 16 metros cuadrados.




Recopilacibén de Areas.

- Aparcamiento de Vehiculos = 708.38 Mts.2 = 710 Mts.’

- + Abordaje y Desabordaje

Control de Ingresos y Egresos vehicular. = 8 Mts.
Guardiania = 25 Mts.?
Espera del Usuario o Estar = 131 Mts.>
Venta de Alimentos Ligeros = 16 Mt-s.2
Servicios sanitaribs plblicos - = 11 Mts.?

Total Arcas = 901 Mts.z

" Area utilizable del terreno ubicado = 8,924.40 Mts.% (25)

a.7 Programa de Necesidades.
: »
A partir de los anélisis anteriores de éreas, ‘podremos abstraer
el programa de necesidades mis adecuado para una terminal de mi
crobuses -Tuleteros, en un-asentamiento humano como lo es la Ca-

1lle Real de Las Tapias y comunidades adyacentes. (ver cuadro No.?)

- {28) Municipalidad de Guatemala, Intorvencidn Colonis Las Ilusionos,




CUADRO No.3

\Area de Funcioriamiento ~ Requerimiento Area Mts.2
Aparcamiento vehicular __1i vehiculos

Abordaje y desabordaje 710
Control de_lngrgso y - 2 personas

egreso vehicular (ven- -

ta de boletos)

Guardiania 1 persona 25
"Espera del usuario o : _

Estar 99 personas 131
&wkmsﬁmmﬂx

Plblicos 99 personas 11
Venta de Alimentos ligeros 2 personas 16

+ Area verde.

Teniendo ya el programa de necesidades en base a las 4reas ge-

nerales de funcionamiento, podremos seguir con el andlisis, -

que es el primer punto en lo que es muestro estudio de la Mul-

timetodologia de disefio arquitecténico, que en el presente es-

tudio se ubica posteriormente a la siguiente informacién de -

control ambiental, como lo son los cuadros de Mahoney y la Car

ta Solar.




()
f

d.

Primer Ensayo de Investigacién, EPS-AMG, 1984, Calle Real de Las Tapias

- 5] -

CONDICIONES DE CONFORT

+b.l

Cuadros de Mahoney -(26)

CONCLUSION DE LOS CUADROS DE MAHONEY




L ot mnie b 20 o LI ) ey i

SGRAFICQ Mo |

- &0 BZ,CARTA SOLAR
- LATITUD 14° NCRTE

S ' e FUENTE: ARQ.J. GANDARA, Anliele Cllmdtico
' Para & Cledad dt Guaternala.

. . PR




—] '
LINEA BASE )

‘mﬁlcowag R - o B
TRANSPORTADOR DE  ANGULOS DE. SOMBRA.
_.FUENTE: ARQ.J Ancalisls Cllmatico Para la Ciudad ds Guptem_:la. )

.J. GANDARA, Andts:




w
HUMEDO ARID O | \ -; )
Hi . HZ K3 &1 A2 A3
3 b ] 3 0 a - 0 Ic; ,
TRAZADO 0 '
0=-10 f?g I. EDIFICIOS ORICHTADOS SOBRE EL CJE HORTE-SUR O
512 l‘:',f PARA REDUCIR LA EXPOSICION AL SOL D
Hlotz 0-4 2. PLAHIFICACIGN COMPACTA CON PATiO -
ESPACIAMIENTO (B2
flao 12 - 3. ESPACIO ABIERTO PARA LA PEHETRACION DE LA BRISA 8
2+ 10 ’ ',_’jf'; 4. COMO EL 3, PERO PROTEGIDO DEL VIEHNTO CALICO O FRIO Z—f..'
el 5. PLANIFICACION COMPACTA r__‘j
MOVIMIENTO DE LIRE o
.'.'.’-IZ ) 6. HABITACIOHES EN HILERA UNICA. DISPOSITIVO g
o2 : 0-5 PERMANENTE PARA EL MDVIMIENTD DE AIRE 6
612 7. HADITACIONES £H HILERA DOBLE CON DiSPOSITIVO =
2 =12 TCHPCRAL PARA EL MOVIMIENTO DE ARE 17}
0 wr
Qo 8, KO ES NECESARIO MOVIMIENTD OE AIRE
Lo . HUZICOS E
Ool ' 0 9. HUECOS GRANDES, 40-€0% , MUACS N ¥ § Y
neiz . Qo 10. HUECOS MUY PEQUENDS, 10-20% - x>
CUALESQUIERA DTRAS CONDICICHES ;1 11. HUECOS MEDIANOS, 20-40% ) g‘
HMURCS , A
0-2 F?'] 12, MURQS LIGERCS, TIEMPO CCRTO. DE TRAKSMICION TERMICA -0
3-12 13. MURQS FESADOS EXTERICRES E INTERIORES Q
CURIERTAS ' g
0-5 ) {14}] 14. CUDIERTAS AISLADAS LIGERAS o
6=12 15. CUSIERTAG PES&-DAS;?_.!AS CE & HORAS DE TRANSMICION TERMICA
PARA DORULIR AL AIRE LIBRE
" 2-12 jns. CSPACIO" NECESARIO PARA DORMIR AL AIRE LISRE
PROTEGCION COHTRA LA LLUVIA
3-12 ‘ /,//}g 17. HECESIDAD DE FROTECCICN CONMTRA LA LLUVIA INTEN‘SA




HUMEDO ARIDO
K ¥2 H3 Al A2 a3
3 9 o o ° )
TAMLRO DE LOS HUECOS
0ot 0 I. GRANDES, 40-BO% DE MUROS H Y S
Cel 1 -2 2. MEDIANQS, 25~ 40 % OE LA SUPERFICIE DEL MURQ
2.5 ' . . .
6 - 10 3. MIXTOS, 20-35% DE LA SUPERFICIE DEL MURQ )
1512 0-3 4, PEQUENDS, 15-25% DE LA SUPERFICIE OEL MUROQ
o2 4-12 5. MEDIANQS, 24-40% OE LA SUPERFICIE DEL MURO
POSICION DE LOS HUECOS )
312 Z/ 6. HUZCO3 EN LOS MUAOS N Y S A LA ALTURA DEL CUERPO
112 0.3 é, EN CL LADO EXPUESTO AL VIENTO - .
112 |, 612 T. COMO LO QUE PRECEDE. PERO GON HUECOS EN LOS MUROS
o 2.12 ' , ITERKOS ' ' S
B - PROTECCICH PARA HUZCOS
0- 2 [/ 6 EXCLUSION TE LA LUz DIRECYA DEL SOL .
2 -1 ]?Pnorsccmn CONTRA LA LLUVIA .
MURDS Y SUELDS .
Q-2 - %LTGEROS; B&JA CAPACIDAD CALDRIFICA
3.12 , |1l PSSADOS; MAS CE B WCRAS DE TRANSMISION TERMICA'
' CUDIERTAS _
10 -12- 0~2 ,;'Z 12, LIGERAS, SUPERFICIE REFLECTANTE Y CAVIDAD
10. 12 3-12 ?’/13. LIGERAS, ¥ BIEH AISLADAS '
0.9 05 % }
_0-9 R B [1a. pesavss. mas oe 8 Homas bE Twaususion TERmiCA
TRATAMENTOS DE LA SUPERFICIE EXTERIOR
iz 1S. C3PACIO PARA "DORKER AL AIRE UBRE | »
=12 ';:;/’;J &, DRENAJE ANECUADD PARA EL AGUA OFE LLUVIA

oty

=

SOINIWITI 30 ONISIZ 13 Wuvd SINOIOVANIWO0I3Y G 0%

]




¢. Multimetodologia de disefio arquitectdnico

c.l Analisis. .

c.1.1 Tormenta de Ideas -

Roles - :Aggividﬁdes

Usuario - Espacialidad
Disefiador - Funcidnalidad
Propietario -  Sistema Financiera,
Constructor -  Sistema Estructural .
Régulador - Sistema Legal

De acverdo a los Moles y ‘las distintas actividades

que involucran, se definen las cualidades en forma

desordenada, para posteriormente, pasar a la sintg
sis, contenida en el siguiente punto por medio del

cuadro programa de Areas particulares de disefio -

-

del sistema,




c.2.1
c.2.1l.a

ASPECTO FUNCIONAL
CUADRO PROGRAMA

f

No. de _ . Area2
o, Control y Seguridad del Sis Cama y Gavetero. Coci
3 Guardiania tema. 1 neta y Mesa. Sanitario 25
1 Ingreso Para personas y vehiculos .78
: 1
Z  Egreso Para personas y vehiculos " 78
) , Estacionamiento de Microbu- 11
4  Aparcamiento de vehiculos ses Ruleteros Vehiculos 710
AREAS DE DISENO INTERIORES
- Controlar cumplimiento de 2 Mesas peguenas.
horario y permiso de sali 1 Estanteria-Archive
da a ruta. 1 Micréfono para Alto
8  Control de Ingreso y Egreso . - Venta de Boletos al publi parlante.
vehicular y Venta de Boletos. co. B 2 8
Espera del Usuario para abor
. dar una Unidad. Microbus, -
9 Espera del Usuario o Estar con Estar Parados y Sentados. 99 Bancos. Altoparlantes. 131
Venta de Hot Dogs y Sandwi- Mostrador con vitrina,
ches, aguas gaseosas, dulces refrigerador, calenta-
10 Venta de Alimentos Ligeros y golosinas en general. 2 dor de pan, caja y silla | 16

A
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c.2.1.b  Matriz de Relaciones del Sistema

Guardiania

Ingreso vehicular

Egreso vehicular

Aparcamiento vehicular

Vestibulo

Control Ingreso y Egreso

Espera del Usuario

"Venta de alimentos ligeros

Servicios sanitarios

Ingreso peatonal

ngeso peatonal

Salida al abordaje de ve-
hiculos

Salida al desabordar el
vehiculo

Abordaje y Desabordaje de
vehiculos

|

OXOXOXOX®X®
XOXOXOXOX®
OXOXOX®

OXOX @

Relacidn Directa ®

Relacidén Indirecta O

&

Ninguna Relacién
(Espacio vacio)




cz2.1.c Diagrama de Funcionamento del Sistema

Guardiania _———
!
f
4 ‘ 1
Ingreso Vehicular Egreso Vehicular .p———-—
o m o
|
_ $_
Ingreso Peatonal *l Egreso Peatonal
L .[ 1
Servicio Sanitario Vestibulo Venta Alimentos Ligeros J
Control Ingreso y Egreso - [__Espera del
de Vehiculos de Salida J Usuario
Salida al abordaje _ Salida al desabordar
de Vehiculos . . el Vehiculo
Abordaje y Desabordaje
de Vehiculos
Aparcamiento Vehicular

e




c.2.1.d  Relacién de Arcas y Volimenes.

AREAS
4
14
131 8 |12 10
1 9 7 11
3
6 1 5
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VOLUMENES




Proteger al Usuario de Circulacién vehicular

La circulacidn vehicular deberi ser clara y
definida.

Proteger al Usuario y a los vehiculos de via
de circulacidn vehicular externa.

Evitar congestionamiento en el ingreso y
egreso vehicular.

Estacionamiento protegido de circulacifn ve-
hicular intema,

Area de aborda;e v desabordaje, protegida de
de circulacién vehicular e inclemencias del

tiempo.

El estacionzmiento no debe obstruir la circu
lacién peatonal.

No- habréd aglomeraciones para abordaje.

Disponer en edificacién, una répida evacua-
cibn por emergencia.

Circulacién peatonal corta y protegida de
inclemencias del tiempo.

Visual del paisaje y vegetacién.

Evitar humedad por vegetacibn.

Utilizacién de &rboles de sombra, con ramas
altas, '

Reducir exposicibn al sol,

Interiores frescos.

Myros ligeros.

Cubiertas, aislados ligeros, superflc:te re-
flectante.

Forma en planta de edificacién dinfmica.

Construccién a bajo costo,

Diversidad Arquitecténica en planta y volu-
men.

Areas de trabajo con iluminacifn natural al

Sistema estructural, factible de ampliacién.

Piso econdmico,

Estructura con duracién a bajo costo de man-
tenimiento.

Forma de techos dinimica,

Fluidez interior en circulacién,

Estructura de techos de ripida instalacidn,

Estructura de muros de vépida instalacién.

O
o) c.2.2
C Xo
O o) c.2.2.a
0] O o
O 0 o
© Q 0 X0

o
0000
\o o
e o NP
o X ©
O o
o
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0
)
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oOX 0o
0
.
0
O
O
ON o
(e}
OXo
o
O
0
0
O

Aspecto Espacial

Matriz de Cualidades

Misma &rea = O




c.2.3

La integracién de cualidades seg(in la matriz de cuali-

dades del Punto c¢.2.2.a, aspecto espacial, procedere--

mos a conjuntarla con el aspecto integrativo en una -

misma, ya que es factible por cumplir dicha variante -

con la presente multimetodologia de disefio arquitectd-

nico.

Aspecto Integrativo

Dicho aspecto, es el tercero y Gltimo de la sintesis

de ruestra metodologia. Contemplard las siguientes -

etapas enmarcadas en un mismo cuadro :

CUADRO @
Etapa c¢.2.3.a Etapa c.2.3.b
Opcidn Graficacibn
Areas | Cualidades | Opciones | Individual | por 4reas




K Aspecto Integrativo, Cvadre 7

. Arcas

Cualidades

Opciones

Opcidn Individual

Graficacién por Areas

CIRCULACEONES

-

Prateger ol Usuario Je
circulacidn vehicular.

-Circulacién Peatonal
lateral.

-Circulacidn Peatonal
separada.

-Circulacidn Peatonal
posterior en el terre-
no.

-Circulacidn peatonal
separada.

. . L .
Circulaeién vchicu--
lar ¢lara y defini-
da.

-Sefializacidn
-Circulacidn vehicular
cn un s6to sentide.
-Circulacién vehicular
en ue 331o sentide can
sefializacidn.,

Circulacién vehicular
en un sdlo- sentido,
con sefializacidn.

I'roteger al Usuario
y vchiculos de via de
circulacién vehicu--
Iar externa.

- ¥aja de proteccién.

- Aparcamiento lateral

- Aparcamicnto poste-
rior cn terreno.

Aparcamiento posterior
on terrendo.

Evitar congestiona-
micnto cn el ingre-
50 vy egreso vehicu-
tar.

- Ingreso y Egreso en
posicién separada, -
contrar1a, C?n seha-
lizacién.

- Sefializaciédn. ’

- Ingreso y egrecso sc-
nurados.

Ingreso Y egresa en po-
sicién separada, contra

ria con'scnallz1c1on.

Estacionamicnto pro

tegido de circula--

cion vehicular inter
na.

- Separado de circula-
cién.

- Faja de proteccidn.

- Separado de circula-
cidn con faja de pro
teccidn,

Separade de circulacién
con faja de proteccion.




Areas

Cual idades

Opciones

Opcién Individual

Graficacién por fArcas

CIRCULACIONES

Area de abordaje y

desabordaje protegi
da de circulacibn -
vchicular e incle--
mencias del ticmpo.

-Separada de circula-
cién y techada,
-faja de proteccién y
techada,

-[n estacionamiento,
fvea de seguridad,
semi-techada.

En estacionamiento, arca
de scguridad, semi-tech:-
Jda.

El estacicnamiento
ne debe obstruir 1a
circulacién peato- -

‘nal,

Li
-Circulacién peatondf.
lateral.
-Circulacién peatonal
pesterior en tarrcno.
-Estacionamiento pos-
terior en terreno.

- Estacionamicnto poste-
rior en tecrreno.

No habrd aglomera-
ciones para aborda
Je. ’

-Barra de paso en sali
da al abordaje.
-Barra de paso en el -
ahordaie. o .
-Barra de paso en sali
da al abordaje, corte
de mitad de ticket en
abordaje y numeracidn
de cajones de aparca-
miento,

‘Barra de piaso on sali-
da al abordaje, ccrte

- de ticket en aborduje

y numeracién de cajoncs,
de aparcamiento,

Disponer en cdifica
cidén una ripida cva
luacién por cmergen
cia, -

-Areas abiertas.,
-Arcas semiabicrtas.
-Arcas scemiabiertas,
con aeceso inmediato

a vestibulo de salida.

Arcus scmialiicrris con
acceso inmedinto a ves
tibuleo de salida.




Areas

Cualidades

Opciones

Opcidén Individual

Graficacidén por 4reas

Circulacién peatonal
corta y protegida de
inclemencias del tiem

po.

Edificacién cercana
a los accesos y cir
culacién techada.
Edificacién inmedia-
ta a los accesos con
paso techado.
Edificacién en acce-
s0, sin c1rcu1q01on
anterlor

Edificacién inmediata
a los accesos con pa-
$0 techado.

Fluidez interior en
circulacién

Vestibulacidn.
Pasillos amplios.
Sin cruces de c1rcu
lacién.

Vestibulacidn

PAISAJE Y VEGE-
TACION EXTERIO-
RES

Visual del paisaje y
vegetacidn.

Orientacién ventane
ria hacia el Norte
y Sur con vegeta--
cibn 1rregular.
Areas abiertas.
Vegetacién interior.

Orientacién ventaneria

hacia el Norte y Sur,
. A

con vegetacién irregu-

lar. .

Evitar humedad por ve
getacién.

No colocar grupos -
densos de vegetacibn
junto al edificio.
Instalacién especial)
en muros.

Instalacién especial,
en muros y cubiertas.

No colocar grupos muy
densos de vegetacidn
junto al edificio.

S,

Utilizacidén de arboles
de sombra con ramas al
tas, no interfiriendo
con ventilacidn.

Araucarias

Pinos

Eucaliptos
Combinacidén arauca--

rias y pinos.

Combinacién arauca-
rias y pinos.

it
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UCONTROL AMBIENTAL
INTERTORLS

Reducir exposicién
al Sol.

‘Oricntacién bdifi-

cic sobre eje Nor-
te-Sur,

sobre e¢je Norte-Sur.

Interiores frescos,

Ventanevia sin expo
sicidn directey al -
Sol.

Arcas abiertas,
Interiores altos --
con ventancria sin
exposicibn directa
al Sol,

Interiores altos con
ventianeria sin expo-
sicidn directa al -
Sol.

Areas Cualidudes Opciones® Opcibdn Individual Graficacién por Areas
Partcluces:
Aleres, Orientacidn edificio

i Block.

Muros ligeros. ladrillo. Prefabricado.
) Prefabricado.

Cubiertas aisladas 1i LAmina,

geras, superficies re Duralita, Duralita.

flectantes. - Duratcia.

Arcas de trabajo con

ilwninacidn natural
al mixime.

- Arcas abiertas,

Arcas semiabiertas,
con iluminacién sc-
nital,

Ventilacién e ilumi
nacién divectas.

Ventilacidén ¢ ilumina-

cién directas.

DISERG ARQUITECTUNTCO

L

]bnwam1Phntudcln
ecdificacidn dindmica.

Tendencia curva sin
1inca definida cir-
cular.

Circular.

Madulos vaviades.

MAdulos variados.




Areas

Cualidades

- Opciones

Opcién Individual

Graflcacidn por Arvens

DISERD ARQUITECTONICO

Forma de techos di-
nimica.

Aguas y Planos.
2 Aguas.

1 Agua, :
Apuas variadas.

Aguas Variadas,

Diversidad arquiteg
tonica en planta ¥
volumen.

Modular,

Grilla Modular.
Vollmenes soriados.
Arquitectura (rgani
ca,

- Modular.

- Grilla Modular.

- Voliimenes Seriados.

- Arquitectura Orgdni-
ca.

ESTRUCTURAL

Sistema estructural
factible de amplia-
ciédn,

Estructura met3lica.
Tabiques movibles.
Prefabricado.
Prefabricado con ta-
biques movibles y co
lumnas modutadas,

Prefabricado con tabi-
ques movibles v colum-
nas madulados.

Estructura de te--
chos de ripida ins
talacidn.

Madera.

Metilica.

Vigas de concreto re
forzado. Prefabrica-
do. -

Metilica.

Estructura de muros
de ripida instala--
cibn.

. Pineles.

Prefabricado dé con-
creto. .-
Prefabricado de me--
tal corrugado con --
hastidor interior de
espuma de polictile-
no rigido. :

Prefabricado de metal

corrugade con bastidor
interior de espuma de

polictileno rigido.
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vo del lugar.
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Estructura con dura-
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corrosivas. o
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Evaluacién

La tercera y tltima etapa de nuestra metodologia de -
diseﬁo es la evaluacién, que es donde se t;aduce toda -
la pre-figuracidn de las dos fases anteriores del pro
ceso a una forma concreta de nuestro anteproyecto, ex
presado en dibﬁjds.- 0 sea es el momento de tomar de-
cisiones en nuestro énélisis, es cuande se determina
la orientacién y la solucién definitiva que se va a - .
dar, es la unién e infegracién de todas-las piezas -
con que hemos trabajado en una sola forma, pasando - .
por la revisién de todas las posibilidades de solucién
que nos dié la ctapa de Sintesis. Es en este momento
donde el diseﬁhdor, con su criterio define su partido‘ 
Esta etapa es muy subjetiva, poco controléda, siendo
la experiencia y la creatividad del disefiador la que-
detennine la mejor'aﬁcién, denomin4ndosele por ello -
salto al vacio. (Revista médulq-ﬁo.3, Facultad de Ar-

quitectura, USAC. Pagina 18. Arq. Eduardo Aguirre}. -

Para esta etapa utilizaremos las técnicas auxiliares
de disefio mas comunmente utilizadas en los diferentes
talleres de ensefianza de la Facultad de Arquitectura
USAC, y analizaremos si su aplicacién es la mis ade-

cuada para el disefio de nuestra terminal de Microbu-
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ses ruleterns, para nuestro medio socioecondmico y arquitectd-

nicamente hablando.
Las técnicas auxiliares de disefio a emplearse serdn:

- Sin utilizacién de Técnica Auxiliar.
- Planos Seriados.

- Vol{menes Seriados.

- Utilizacidn de Gfilla Modular.

- ' Técnica Imitativa.

El funcionamiento general del sistema,'es decir; nuestra planta
de conjunto y especificamente en lo que a la ubicacién del edi-
ficio dentro del terreno se refiere, serd el mismo en las cin-
co distintas técnicas auxilinres de disefio a aplicarse, indica-
das con anterioridad, debidd a las siguientes condicionantes de
disefio estudiadas y analizadas a través de las dos etapas ante-
riores de nuestra multimetodologia de disefio: andlisis y sinte--
sis, esta (ltima con su aspecto espacial, aspecto funcional y -

aspecto integrativo, todo ello sintetizado asi:

En lo que a determinantes climiticos se refiere, segiin nuestro
estudio de cuadros de Mahoney, la orientacién de nuestro edifi-

cio para su iluminacidn y ventilacién, deberi ser sobre el eje

Norte-Sur del cuadrante.
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En cuanto a las determinantes de funcionamiento, la seguridad
) . e . - .

peatonal para ingresar al edificio primeramente, sin ningun -

cruce con la circulacién vehicular, obliga a que la circula--
»

cién vehicular mencionada sea lateral y posterior al edificio

dando ésto también una circulacién bien definida de los micro-

buses ruleteros y en un solo sentido. .

El ingreso peatonal al edificio primeéramente, para que poste-
riommente del edificio se dé el ingreso y egreso peatonal al
4rea de abordaje y desabordaje de vehiculos, permite un mejor
control de esta (ltima actividad y con el menor nimero de 4reas
para ello, "trayendo con esto segin.una ubicacibn estratégica de
dicha érea,'ﬁn adecuado control del horario de llegadas y sali-
das de los vehiculos ruleteros en cuestién, a través de una mis
ma area espacial, logrando centralizar nuestra actividad de con
trol por i; ventaja que trae consigo'un sistema de terminal de

transporte pequeiio, en comparacién con las terminales de unida-

des de transporte mayores a nuestros microbuses ruleteros.

En lo que es la etapa de sintesis de la rmltimetodologia de di-

sefio arquitectdnico, aspecto funcional especificamente, nos da |
de acuerdo al cuadro programa, matriz de relaciones, diagramas

de funéionamiento y relaciones de 4reas y Qolﬁmenes,_condicio-

nantes de disefio que obligan necesaria y légicamente a Seguir

un patron de funcionamiento ya establecido, pudiendo cambiar -




(inicamente en cuanto al criterio utilizado segln la técnica de
disefio en cuestién, en su forma de planta arquitecténica de --
distribucién de 4reas y en el volumen del edificio, segln mues
tros diferentes disefios finales logrado a través del seguimien
to de los distintos procesos particu}éres de cada técnica.

Tode ello sintetizando, indica qué la ubicacién del edificio --
en el terreno y su consiguiente orientacién, deberid ser la mis-
ma en las § técnicas auxiliares de disefio a aplicarse en nues--
tro antejproyeCto, variando Gnicamente en su forma en plahta y
-volumen segln 1as.caracteristicas particulares que preséntan ca
da una de eiias en su proceso de desarrollo. Por consiguiente,
procederemos a presentar nuestra planta de conjunto general pa-
ra todas las técnicas a describirse y aplicarse como paso si---

guiente de nuestra etapa actual de evaluacién. (Ver plano No. 5)
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Sin utilizacién de Técnica Auxiliar

La no utilizacién de una técnica auxiliar de
disefio, es una forma de disefio cuya aplica-

cibn es a base de experiencia y Qreatividad

‘del disefiador mismo, con resultado final inde

terminado ﬁuesto-QUe as{ como podriamos lograr
uha'plantd arquitecténica dindmica, alegre:y
funcional, podriamos crear una Planta de Arqui
tura muy simple, triste, pero funcional en sus
espaciamientos e interrelacioneé de &reas, es
decir, el aspecto funcional del sistema se man
tendr{a todo el tiempo porque nuestro estudio
en las dos etapas anteriores asi 1o permitiria,‘
mas sin embafgo, el aspecto estético estaria -
en una balanza, pucsto que dependeria 100% d:
la creatividad y experiencia del individuo pa-
ra darle una Arquitectura global a cualquier -

tipo de disefo.

En este caso particular de la no aplicacidn de

una técnica auxiliar, el aspecto econdmico también

- - podria ser bien logrado, utilizando los siste-
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‘mas constructivos recomendados en el punto
. C.2.3,

* Aspecto integrativo de la sintesis
de nuestra multimetodologia de disefio aqui

aplicada. ..

A continuacibn procederemos a graficar la

planta arqu1tecton1ca de d15tr1buc1on de

areas Volumetrlcas del 51stema que seria -

: el resultado f1na1 evaluatlvo de nuestra -

multlmetodologlajen lo que respecta a la -
forma de disefio sin téCnical Aqui nos --
guiaremos exclusivamente por todas las con
dicicnantes del entorno y de la misma mul-
timetodologia analizadas hasta el momento,
sin el auxilio de una técnica de disefio.

(Ver Planos Nos. 6 ¥y 7). (Ver apunte pers
pectivado Interior No.1l). (Yér Tsométrico

No. 1). (Ver fotografias No. 3 de maqueta).
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GRAFICO No. 3 _.

ANCLADO DE TECHAMENTG TIPO
BOVEDA (PREFABRICADO) CON PARED, (47-4)
sin escala.

CUBIERTA

_L.f
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AMARRE |-

PARED

(4T-A) ENCO. CUBIERTAS PREFABRICADAS,
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c.3.2

Planos Seriados '

Al ‘respecto de esta téénica auxiliar de dise-
fio harenos un breve resumen a manera de ﬁre--
sentacién, sobre las caracteristicas principa
les que encierra dicha técnica, tomando como
base 1a exposicién realizada en la Revista M§
dulo No.4, pﬁgina 12. Disefio Tridimensional
Priméra Parte, Arq. Eduardo Aguirre. En dibu
jb técnico contamos con métodos para transfor
mar una planta con su elevacién frontal y la-
teral en un Isométrico, como una representa--
cidn tfidiménsibﬁal en dibujo. Los planocs se
riados es una técnica tridimensional que nos

d4 como resultado un volumen imaginario, en -

" base a la colocacién de planos en forma conca.

tenada, de alli su nombre porque es-una serie’
de planos seguidos que en conjunto forman el

volumen buscado. (ver figura No. 1 ).

Esta serie de repeticiones es la que formara
mddulos que pueden definirse como: 1las for--
mas mis pequefias que son repetidas con varia-

ciones o sin ellas, para producir una forma -

Figura No. 1




maybr. Dichos médulos pueden componerse por

médulos més pequefios que se denominan sub-mg

dulos, o bien por elementos mis grandes, for.
mados per dos o mas modulos en relacién cons
tante, denominados super-mbdulos.

Al trabajar E}anos seriados, se¢ pueden desa-

rrollar diferentgs variables sintetizadas -

en el sigulente cuadro:

CUADRO No. 6

Variable

Explicacién ) Graficacién

lo.

Expresidn o repeticién de planos que crean

el volumen, Puede variarse la expresién -

al modificar las bases modulares La pri-

mera variacidn para lograr ésto, se reali-

za con sblo cambiar o cortar el plano en -

cada uno de sus extremos; al hacerlo se mo

difica el caracter, dandosele una cxpresidn
concreta al volumen.

20,

Ademis de crear expresién por su forma, - '

puede generar actividad, ditémica y ritmo, : EJE
si mOdlflCamOb la trayectoria del eje 1i-- .}-} ' ACTIVO
neal. . -

3o.

- Gira sobre eje

Son los 'planos que no necesariamente tie- - horlzontgl.

nen que estar fijos en su fase. A cllos g G b .
se les puede modificar la direccidn que - P g 1ra_solr_ eye
tienen, lo que crea mayor variacién en la . ! vertical.

concepcién del volumen y del disefio tr1d1

mensional. Gira sobre eje

central.
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Variable

Explicacidn

‘Graficacidn

40,

Todo proyecto de planos seriados, que in-
cluya las tres primeras variables o por -
lo menos una de cllas, obliga tanto al di
seflador como al observador, a recorrer el
volumen para lograr conocerlo en todas -
sus fachadas o elementos. Tenemos que -
considerar el tiempo y recorrido en el es
pacio del volumen disefiado. Hay que ana-
lizar durante el recorrido del espectador,
la velocidad con que recorrerd el volumen,
puesto que a mayor velocidad, los planos
tenderdn a unificarse ms, rroduciendo que
el volumen se vea totalmente integrado y -
sdlido; en cambio, al recorrerlo lentamen-
te, debemos estudiar los detalles, cada -
corte en cada plano, perforaciones y con--
trastes d€ color, para que cl observador -

capte todos los elementos y tenga que reco

Trer el objeto disefiado para conocerlo.

-
-~

RECORRIDO
VERTICAL + TIEMPO

-

/ X
7
!
i L
|
!
\

RECORRIDO
\\ HORIZONTAL + TIEMPO

\‘Il—-

\
\

50,

Las cuatro variables anteriores, pueden re

flejar o dar como resultado un volumen que

puede ser una escultura, o bien un elemen-

to decorativo a nivel de disefio grifico, o

un objeto a nivel de disefic industrial, por
1o que se hace ii.lispensable la Gltima va-

riable que le dé vida, utiiidad y aplica--

cibén al volumen: LA FUNCIONALIDAD, base -

fundamental de todo proyecto arquitectdni-

co.

A continuacién se describird en forma sintetizada un proceso

de disefio que puede servir de gufa para la aplicacidn en un

disefio arquitecténico, de 1a técnica de los planos seriados.
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PRIMERA FASE:

Se efectuard primeramente la definicibn espacial de la Planta.AE-
quitecténica, ya sea con la forma de disefio sin técnica para ser
seriada, o con cualquiera de las otras técnicas auxiliares de q;
sefio existentes con lo que tehdfigmos_uné fuente ilimitada de re

cursos de disefio.

Por 1los efectos académicos que la presente tesis pueda tener y -
para un mejor entendimiento-de lbs'diféféntes resultadbs-Qué es

posible obtgner de cada uno dg'los procesos, no'n0§ adelantare--
mos ﬁtilizando otra técnica para el disefio en planta, sino que -
aplicaremos planos seriados a 1a planta arquitecténica graficada
sin técnica auxiliar, para una.mejor,visualizacién de la diferen
cia en riqueza de clementos de disefio que sc dan, ya con la apli
cacibén de Ia técnica auxilicr de disefio Planos Seriados en nues-

tra terminal de microbuses ruleteros. (Ver Plano No. 8).

SEGUNDA FASE:

En forma seguida se deberdn determinar los espacios a seriar en
nuestra planta ¢ integrando imaginariamente sus efectos volumé-
tricos. En esta fase se determinarin también posibles cambios

de direccién de los planos para dar dinamismo al volumen, grafi

cando el volumen con prucbas en borradores preliminares.




ABORDAJE Y DESABORDAJE

-\‘ . .
PR )

i
=
[ QI NIV]"-!I-O.IO”

Il VuST{LLLO “ ,_:___:j
[ . | =:

! J P
(B i
| &-N. 0ok r = |
:P }‘,} “i | | © SIMBOLOGIA
! no N '
l} 1 U C===7=SERADO EXTERIOR EDIFICIO
I b T f 11l [ —"1=DIRECCION DEL SERIADO INTERNO.
Jdouod Lo 4o ok EDI FICIO

PLANTA  ARQUIT ECTONICA
ESCALA: 11125
PLANC No. 8




TERCERA FASE:

Suelo

En esta fase se deberi determinar la conformacién estructural

del edificio y el aspecto constructivo de los planos seriados.

. GRAFICO No. 4

Marco en el sentido corto, concreto
reforzado, vigas de planos seriados
y techamiento 4rea de espera, senti
do largo, Sin escala. -

Ly
N

Lamina pléstica
color claro.

Vigas se-
riadas.

DETALLE A"
. Sin escala

«—Viga en plano

Seriado
X\_____ Hoja plistica |

color claro.

GRAFICO No. §

Marco seriado en el sentido
corto, vestibulo, venta de

alimentos ligeros y control.
Sin escala.




Planchas asbesto cemento

Viga..

Lémina plés-
tica, color
‘claro.

Suelo

Vidrio /

Suelo

GRAFICO No. 6

Viga seriada con planchas de -

asbesto cemento, servicios sa-

nitarios y guardiania. Sin es
" cala. :

"~ GRAFICO No, 7

Parte-luces tipico en Abanico.
Area de espera. Sin escala.




CUARTA FASE:

Disefio volumétrico graficado en borrador. Fase de pulimento

del disefio seriado. .

QUINTA FASE:

Elaboracibn de un apunte perspectivado del interior.. Aprecia-
cibn de la sensacién interior en el edificic de los planos se-

riados. (Ver apunte perspectivado No.2)
SEXTA FASE: -

Elaboracién de la maqueta final del edificio. Apreciacién exte

" rior del disefio. (Ver fotografias No. 4 ) (Ver Plano No. 9 )
A ’ .

(Ver Isométrico iw. 2).

.

PRIEIAT BF LA UNIVERSIDAD OF Sa8 C4RI0S OF SHATEMALA |
_BiB!iGteca Crvzn\':r”__al

= T

e




 y 1 K | Wil K o ‘ ! . pa ;..\"'— - . _
1 o [ i " A EF . - " A
L ! e P i I ) 2" A
£ La. T Af ' i o m—— -
. T . . 1 ". i z : i s . - . N
- = I e - \.. “ - n " B
. ’ A 3 : . e .
il \ 1/ \\
B v | - , . )
) H ] L \
Jf‘ - : o dq, ) ™~
P if ¥ ﬂ;)
- . A
. - v
: S . . ]
. : A

APUNTE PERSPECTIVADO, INTERIOR ESPERA
APUNTE PERSPLUCTIVADD No. 2




FACHADA PRINCIPAL
ESCALA & 1:125
PLANO No. 9




ISOMETRICO EXTERIOR
EDIFICIO
ISOMETRICO No. 2




PR

g S e R

o 4. ﬂm ._ o .
von snavwooios ‘GO 1YAS SONV Id "v13NOVIN




c.3.3 "Vol{menes Seriados

Presentaremos a continuacién un breve resu-
nen de la forma de aplicacién, de la presen
te técnita_expuesta en la Revista 'Modulo"
Edicién Espécial, Juﬂio de 1984, Revista de
la Facultadfde Arquitectura, USAC, Disefie -
Tridimensional, 2a. parte Vol(menes Seriados,

Arquitecto Eduardo Aguirre.

Al hablar de,Voiﬁmeﬁes Seriados o repeticidn
de Vol@menes,' se pedria suﬁoner que son to-
dos iguales, en taméﬁo, figura, color, tex-
tura etc.. Pero al igual que en los planos
seriados, 1a comﬁiﬁacién de tamafios y sus di
ferentcs'posibilidadeé de formas y unién,.sg
4 1o que da 1a respuesta de disefio en los -
proyecios, ejempio: de'la figura primaria -
"el cubo"”, se pueden tener dos variables de
trabajo: la suma de cubos y la subdivisidn
del cubo en submiltiplos, o la aplicacién de
ambos, jﬁnto a otras variables como lo serfan

rectingulos, tridngulos, etc. (Ver Gréfico No.: )

- Bp U8




Contando con las mismas formas primarias, un
nifio.en su éiase.ﬁarvularia, tiene un ilimi-
tado recurso para crear diferentes formas vo
lumétricas a través de la combinacién, conca
tenada, superpuesta etc., de los distintos -

volimenes geométricos con las que cuenta pa-

ra desarrollar su habilidad psicomotora.

En iguai forma en la arquitectura se puede -
explotar dicha técnica, para poder poseer un’
ilimitado nimero de condiciones y.fornms Vo~
lumétricas, que nos darfan un campo sumamen-
te amplio de disefio, como respuesta final a

un estudio metodolégico.

La presente técnica de volimenes seriados, -
trata a la vez, de integrar tridimensional--
mente: el funcionamiento, la légica estructu

ral y la volumetria.

Cabe recordar que la presente técnica auxi--
liar de disefio se refierc finicamente al obje
to arquitecténico en su proceso de concepcién

y como un proceso educativo, para que el estu




diante o disefiador en si, perciba el disefio

arquitecténico como un solo ente.

Luego de experimentar algunos sistemas, estu-
diar procesos de diseﬁo extranjeros y aplicar
experiencias propias con auxiliares de disefio
existentes, s€ concluye que no existe una for
ma o solucién @mica. Al igual que en las me-
todologias de disefio, siempre existe una com-
binacién de varios sistemas y métodos, los -
cuales al ser combinados y aplicados, se pue-
den evaluar en las clases pricticas de disefio
(los talleres sintesis). Por lo que después
de estudiar a WuéihS'Wbﬁg; con su libro '"Las
_Porma§ ylProcesoé de Disefio'’, Thomass and -
Abrahanm con 51 sistema de aprender por medio
del juego, y ia Vi;ualiiacién'que Petér Eissen
man hace de su Disefio ‘de Casas, se ha encon-
trado una gama bastante grande de sistemas y
conceﬁtos'de'diseﬁo, cada uno de ellos res--
pondiendo en aigo los interrogaﬁtes plantea-
dos de :cémo inteérar tridimensionalmente -
funcién, estructura y volumen?, por lo que -

., . -
se procedid a integrarlos en un sdlo proceso
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o en un sdlo méfodo-o auxiliar de disefio ar
quitecténico, el cual se presenta como un -
laboratorio, poniéndolo a prueba, viendo su
desarrollo; su teoria y sus aplicaciones. -
En esta Oltima parte se plantea la aplica--
cién prictica en Arquitectura y principal--
mente come umr sistema educative para el es-

' tudiante de Arquitectura,

A continuacién se explicarén las ocho (8) -
fases de disefio tridimensiqnal utilizados -
en la técnica auxiliar de disefio 'Vollmenes
Seriados', graficando de una vez de acuerdo
al diseno planteado de una terminal de mi--

crobuses ruleteros:

1.- Primera Fase.

Forma primaria, el rectangulo buscando darle
el dimensionamiento bisico necesario, para te
ner unag limitacidén espacial mental, para po--
der partir a concebir lo que se quiere reall-
zar con el proyecto. Para el disefio y segin
lo ya establecido en nuestro estudio de multi
metodologia, utilizaremos un volumen de:

GRAFICO No. 9

T 6.50
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2.- Segunda Fase, _

Trabajando simultaneamente el funcionamiento de
la vivienda, con las modulaciones necesarias pa
ra los diferentes ambientes, se procedié a defi
nir la grilla modular que puede tener el rectén
gulo. La modulacién del rectdngulo es una res-
puesta inicial a los planteamientos de la solu-
cibén en-planta del proyecto. Por lo tanto, ca-
da’'submiltiplo viene representando un &rea modu
lar que funciona para los diferentes ambientes

del anteproyecto.

ESTA FASE ES LA MODULACION.

3.- Tercera Fase, :

A partir de esta modulacién, se procedid a defi
nir en los casos en que fue necesario, las divi
siones de los submiltiplos en formas triangula-
res, rectingulares, semiesferos, etc. Esto bus
ca siempre desarrollar un sistema constructivo

modular, repetitivo, ficilmente construible y -
que con 3 0 4 elementos bisicos se pudiera cons
truir el-edificio; -ésto facilitando, ademis, la
utilizacién de sistemas prefabricados en los -
proyectos. - . - '
ESTA FASE ES LA SUBDIVISION.

GRAFICO No, 11.
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ZONIFICACION EN PLANTA

4.- Quarta Fase.

Ton el criterio de cémo subdividir el médulo,
el cual se puede afiadir, restar e integrar en
partes de los.otros mbdulos, se procede a de-
finir el funcionamiento preliminar en planta
y a la vez se definen los vollmenes que estas
plantas van a generar, o sea zonificar. Esto
permite ver el funcionamiento a nivel de blo-
ques o relaciones de Areas, horizontales, asi
como las relaciones mbdulo espaciales a nivel
vertical {repeticidn de mddulo en segundo ni-
vel, implica doble altura} y la colocacibn de
planta sobre planta, genera la volumetria ex-
terior preliminar que tendrd el proyecto.
ESTA FASZ -ES LA ZONIFICACION.

ZONIFICACION VOLUMETRICA

GRAFICO No. 12
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- 5.- Quinta Fase. .

Ta grilla modular que se definid en la fase
2, 1a base para la concepcidn dél sistema -
estructural, basada en el mismo mbdulo con
el cual se definen los Ambientes; lo que -
producirid una integracién total entre lo es
pacial, lo funcional'y lo estructural. Es-
ta estructura, en este caso, se dejb en su
forma mds sencilla, pero caforme el proyec
to en planta y volumen necesite variaciones,
éstos se podrén realizar en la estructura,
modificando, afiadiendo o quitindole mbdulos.

6.~ Seoxta Fase. .

Posiblemente es. el punto mis critico de todo
el proceso; es unificar la estructura con la
zonificacién volumétrica. Normalmente se -
tiende a esconder o disimular la estructura,
sin tomar en consideracibén que se tiene la -
opcién de destacarla. Es posible destacar -
una estructura, por medio de peraltes en las
vigas, formas en las columnas, o como elemen
tos que se integran a las- fachadas y los am-
bientes interiores sin llegar a volverse es-
queletos estructurales, sino por el contra--
rio,. se transforman en proyectos integrados
en donde se obliga a trabajar y disefiar con
detalle los elementos en forma simultanea. -
En esta fase se tiene el esquema general de
lo que serd el proyecto, que podria comparar
se con el cuerpo humano. En esta fase se -
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tiene el esqueleto ‘con misculos y 4rganocs,
{micamente esperando que se le dé una envol
vente o piel, para que adquiera un caricter
especifico y éste queda a criterio de cada
disefiador. ' :

GRAFICO No. 14
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7. Séptima Fase.

El proyecto define completamente muros, ven-
tanas, texturas, colores, cenefas, peraltes
etc,

Se visualiza exteriormente por medio de iso-
métricas e interiormente también por isomé--
tricas o apuntes perspectivados, que permi--
ten conocer el comportamiento y las relacio-
nes espaciales y visuales del proyecto. (Ver
hoja de Apunte Perspectivado No. 3)

8. Octava Pése.

Esta es la fase final donde se hacen incidir
todos los elementos, tanto en planta como en
volumen, o_Sea se termina de ponerle la piel
al proyecto, que al igual que los seres huma
nos tienen sus propias caracteristicas y ele
mentos que los Hacen ser diferentes unos de
otros, a pesar de que su estructura es igual.
Este proceso o auxiliar de disefio, permite -
en una forma metbédica, ordenada y sistemati-
zada, partir de elementos o mddulos bésicos
para desarrollar una’ infinidad de soluciones
y variables con la riqueza de que por su sis
tema modular permite ser construido en serie
y con mucha facilidad. (Ver hojas de Planta
Arquitectdnica, elevacién principal e Isomé-
trico Exterior, Planos Nos. 10 y 11 e Isomé-
trico No.4 respectivamente) (Ver fotogra--
fias No. 5 de maqueta).




T Ry

7 N ; i e
2 il iy i N
: ) Y . !
; ' Y .

APUNTE PERSPECTIVADO INT
APUNTE PERSPECTIVADD No. 3.

0 (T

S

. A
A I ~
. { ,

ERIOR ESPERA




ISOMETRICO INTERIOR

ISOMETRICO. Mo. 3




ABORDAJE Y DESABORDAJE

— . a —

QA Niv. 0.00

~2x #« 1O ©
VENTA ALIM.LIGE]

Ly s

"PLANTA ARQUITECTONICA
ESCALA 1.125
PLANO No. 10



R T AT §
; 5;!.-!;‘:'5- HE

| 1
------

' '-—-—--_.r-.m
2 N I{Qri u

iiﬁ'

B,

FACHADA PRINCIPAL

ESCALA 1125
PLANO No. 11




ISOMETRICO EXTERIOR

EDIFICIO
TSOMETRICO Na . 4




SE RlADOS, Fm’oem?ms N«Si

MAQUETA, VOLUMENES

T




- 112 -

c.3.4 Utilizacién de. Grillas Modulares

Procederenmos é continuacién, a.dar una breve ex;
plicacién a manera de resumen de la presente fég
nica auxiliar de disefio, de la exposicién dada -
en la Revista Médulo No. 7, Marzo de ‘1986, Revis |
ta de la Facultad de Arquitéctura, USAC, LA TEO-

RIA DE LOS CAMPOS, Arquitecto Eduardo Aguirre.

La teoria de -1los campos aplicada en la Arquitectu
ra, tiene como base la Geometria expresada a tra
vés de una figura x, repetitiva en una grilla mo

dular, ejemplo: triéngulo, cuadrado, octégono,ck.

GRAFICO No.l5 O

La Geometria ha tenido aplicacién en todo el desa

rrollo histérico de la Arquitectura. Hoy la pala
bra geometria se aplica con un sentido mis general
que el etimolégico y el.matemético y la entendere-
mos como el estudio de los sistemas de organizacién,
y préctica de-lhs €C0Sas en esquemas espaciales y en
ella entrarn, tanta los modos arbitrarios o met6di
cos de ordenar cosas 6 figuras graficas, como la -
disciplina matemitica y los procedimientos para com

prender 1o extenso.
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Es claro que para produci} una expresibén grafica
0 arquitecténica, débemos manejar figuras opera-
das con procedimientos meﬁfales y graficos de -
organizacién muy definidos, que no podrian dejar

de 1llamarse gcométricos.

Sepodria decir-que la aplicacién de la geometria
al arte y la arquitectura en forma sintetizada -

"

se ha desarrollado as{:

En renacimiento se preocupé por comprobar anali-
ticamente la correspondencia numérica y figura -
simbdlica’ de los esquemas de proporcién, pers--

pectiva .y composicién.

El barroco luchb por encontrar un método analiti
co y generativo del esquema perspectiva y aparen

cial.

El ilusionismo, éon'gl arte articulado al pensa-
miento a través de la ética y 14 estétiéa,.traté
de convertir en reglas practicas, los resultados

de los anilisis renacentistas.
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Por fin al final del siglo pasado y lo que va -
del actual, se ha ocupado del anilisis dinfmico
y transfotwﬁtivb, tanto de los esquemas propor--
cionales, cbmo'los espaciales y los compositivos.
Una de estas tendencias se fundamenta en la des-
composicidn §erial que siempre se puede hacer de
un recténgulo b un cuadrado (el de base de un -
grafismo 6 envolvente de un edificio) inscribieg
do en é1 otros rectingulos o cuadrados con rela- .
ciones de lados en series, de construccién geomé’

trica.

‘Los 4rabes desarrollaron las grillas modulares -
basadas en 3 figuras bésicas, el cuadrado, el -
triéﬁgulo 4 el ekégonb. Estas grillas modulares,
utilizadas en la Arquitectura, nos dan proporcién,
formas, fitmo, movimiento y facilidad de distribu
cibn en planta y volumetria en fachadas. Pueden
ser el produéto de una figura geométrica repetiti
va o una combinacién repetitiva de 2 o mis figu--
ras, ya sea repetidas en la misma posicién con -
respecto a su eje, o giradas. (ver ejemplos de gri

11a modular, Gréfico No. 19)
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EJEMPLOS DE GRILIA M)DULAR‘

GRAFICO No. 16

EJEMPLOS OGRILLA MODULAR SIMPLE

EJEMPLOS GRILLA MODULAR COMBINACA

La base modular arquitecténica, proviene de un
resultante matemitico y geométrico, y la base
de las medidas son tomadas para la arquitectu-

ra de la proporcidén humana.

Es claro que cuando se utilizan técnicas auxi-

liares de disefio, que aunque se basen en hechos
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histéricos, utilizados en la arquitectura, son
auxiliares modernos y hasta cierto punte, revo-
lucionarias por su forma de aplicacién e igual-
mente en la tecnologia constructiva, deberia de
darse dicho fendmeno cambiario y futurista, cosa
que en nuestro medio no se ha dado y valdria la
pena profundizar en ello en algln otro estudio,
ya que es necesayio si no crear, abstraer de -
otras técnicas extranjeras, una que se acondicio
ne a nuestro medio socioecondémico y a las condi-
cionantces conétrﬁctivas que se dan a partir de la
utilizacién de las novedosas técnicas auxiliares

de disefio aplicadas en la actualidad.

Una de estas té;ﬁicas, aunque fue desarrollada ha
ce aproximadamente 15 afios, por un grupp de arqui
tectos, es la teoria de los campos, o las formas,
teoria que en dicho desarrollo fue encabezada pof
Walter Netsch:y sus-éolﬁbﬁradores de Chicago, E.E.
U.U., esta teoria esta basada en la coordinacién -
modular, pero en lugar de serluﬁa reticula rectan-
gular Unica con submiltiplos, se basa en retfculas
‘exagonales, octogonales,&Cuadrados, o la combina--
ciSn_de ellas, lo que produce posibilidades, casi -

infinitas para desarrollar cualquier grilla mocular
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base para disefar. LlLegando al punto en el cual,
la ‘mica limitacién que pueden tener los proyec-
tos con 1a-teoria de los campos, es la imagina-
cién y la capacidad de abstraccidn de la mente -
del disefiador. Esto se debe a que al contrario
de la coordinacién modular, la cual utiliza fmi-
camente un plamo o grilla horizontal y angular -
de 90°, la teoria;de los campos, se basa en una
combinacién tridimensional del espacio, porque -
se sobrepone uma reticula o grilla mpdular sobre
otra y se pueden hacer girar o tréslapar, produ-
ciendo diferentes figuras geométricas, simpre ba
sadas en las tres figuras bdsicas, tridngulo, -
cuadrado y exdgono, Estas figuras al combinarse,
logran una gama muy grande de posibilidades, tan
to en forma como en volumen, totalmente moduladas
y repetitivas, en las cuales el disefiador puede -
tomar una opcién o varias de ellas, permitiéndo;e
a su vez, el poder adaptarse sin dificultad a cual
quier forma o topografia de terreno. El concepto
de teorfa de los campos, se comprende como un méro
do de andlisis en la ciencia de la investigacién.-
que describe acciones o e?entos como resultado de
la interaccién dinimica entre los aspectos socio-

culturales, biomecénicos y fuerzas de motivacién.
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Para poder utilizar la teoria de los campos, es
necesario hacer énfasis en que es un auxiliar -
de disefio, el disefiador debe tener bien claro lo
que desea obtener y principalmente, bien defini-
do el proceso de diseﬁo; los diagragas de relacio
nes, de bloqpeé, las 4reas, las cualidades y‘una,
vez definida su metodologia de disefio, puede defi
nir qué tipo de grilla le conviene mis htilizar,
el disefiador debe dominar la grilla, no la grilla

al diseflador, y poder elegir la que mis le intere

sa, depzndiendo de las necesidades del proyecto.

La base para principiar, es la grilla dibujadé so
bre un aéetato, o un material transparente, repe-
tido des veces."Con estos acetatos, planos en Los
que se interconectan los cuadros gfandes Y peque-
nos, se logran combinar las partes individuales -
hasta 1llegar a sistemas mis coﬁplicados de cuadra
doé, denfro de‘cuadrados. Estos acetatos utiliza
dos en la.técnica de superposicidn, son 1la base ;

para 1la teorfa de los campos.

En conclusidn, hay que comprender también que la

teoria de los campos, es un camino para 1la siste-
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matizacibén en la visualizacidn del espacio o se
asume que todas las acciones no-serén lineales,
que todas las.fofmas‘deben ser integradas, que
los planos ﬁo deben de ser ortogonales para ser
Gitiles o activos, por ello esta técriica es una
préctica orientada dentro de estructuraslorien-

tadas, es volumétrica, profunda y espacial,

E

PROCESO DE_DESARROLLO:

PRIMERA FASE: Elaborar la grilla modular base

en acetato, en u;&zsélo o en'dos, o varios que
permitan Eombinarée sobreponiéndolos uno sobre
otro, giréndolos Y buscando la forma de fijar
una grillélbaﬁé que ﬁefﬁifﬁ tanér posibiiidadgs
infinitas de creacibn de otra grilla més defini
da que se adapte awlus necesidades espacisles -
de nuestra terminal, (Ver hoja'de grilla modu-
lar base, Gréfico No,17)

SEGUNDA FASE: Definicién de la grilla medular

final, abstraida de la gfglla base, formada de
acuerdo a las necesidades espaciales que en -
nuestro estudio de multimetodologis ya hemos de

finido.
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GRILLA MODULAR BASE

GRAFICO No. 17
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Para poder tener siempre posibilidades infini-
tas de disefio que nos permita definir formas -
creativas alegres y dinimicas, que en vOlumen
se manifiesten con fachadas con ilimitados re
cursos de disefio, podémos combinar médulos cua
drados; pequefios y grandes con trifingulos, exd
gonos, octigonos v as{ formar estrellas de va-
riados picos de tal forma que todos elles jun-
tos, nos faciliten la delimitacién perimetral
del edificio y sus Areas interiores. (Ver hoja

de Grilla modular final, Grifico No.18)

TERCERA FASE: Definicién perimetral de la for-

ma y irea de la planta Arquitecténica, en base
a las determinantes de disefio anteriormente -
analizados, considerando imaginariamente sus -
efectos volumétricos. (Ver hoja de Definicién
perimetral de la planta arquitecténica, Plano -
No. 12}

CUARTA FASE: Definicidn del disefio interior -

de la planta arquitectédnica, de acuerdo a las
diferentes matrices, diagramas de relacicnes y
todas las condicicnantes climiticas y espacia-
les anteriormente estudiadas. (Ver hoja de -

Planta Arquitecténica Plano No.13)
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QUINTA FASE: Disefio final del volumen, ju-

'gando con alturas y ubicacidén de ventaneria,

parteluces, diferentes élturas de techos pla-
hos e inclinados, resaltar o hacer sobresalir
los espacios pequefios de unién de médulos en

planta a maneré.de grandeé bloques ée chime--
neas imagina}ias; utilizacién de estereo-es--
tructuras, ldhaé,tenéadas ctc. En sintesis,
una infinita pos{bilidéd volumétrica de dise-
fio cuyo Gnico lihite es la creatividad del di
sefiador mismo. (Ver hoja de vista en Isomé--
trico'Nﬁméro'S); K '(Ver-hdja_de efectos vi--
suales del esp&dio_interidn apunte perspecti-
Vado‘No. 4) (Ve; Plano No.14") (Ver fotogra-

f{as No. 6 de.maqueta).
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GRAFJCO No IO

: sin escala.

ARTICULACON DE CUBIERTA DE ESTEREOESTRUCTURA
EN MURO O PARED, EN LOS CASOS QUE NO EXISTA

APOYQ DEL TIPO DE ESTRUCTURA REFERIDA { VER
GRAFICO No. 218).

ESTEREOTETRUCTURA

RIEL, ANBULAR INVERTIDO

GRAFICO No 20 .
sin escalag

MARCO ESTEREOESTRUCTURA
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Técnica Imitativa, propuesta.

Con respecto a la propuesta de una Técnica Imi-
tativa, hasta la fecha en Guatemala no existe -
ningln antecedente, de ningln escrito en el -

idioma espaficl, de un planteamiento para un pro
ceso de disefio que orienté al disefiador para po
der aplicar dicho sistema como técnica auxiliar

de disefo mismo.

En escritos de otros idicmas, existe {micamente
uma explicacién de cémo la Arquitectura Orgéni-
ca, nace de la inspiracién del propio disefiadoer
en formas de objetos, simbolos, vegetales, ami-
males, insectos étc;, (Ver grafica No.19 ) y de
la necesidad de adecuar estas formas a una es--
tructura que las soporte, apiicando posterior-

mente un disefio interno y externo en el mismo -
objeto,simbolo, etc. pero, sin perder la forma

original en el volumen final.
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GRAFICA No. 19

De acuerdo al propio entender y a la idea
qué nos brindan escritos foréneos, podemos
definir que este tipo de arquitectura es -
de origen netamente subjetivo, filosdofico,
romintico, ya que se inspira en una forma
“natural de vida orglnica o vegetal, en sim
bolos u objetos, etc. que servirin de base
para el disefio final, siendo esta base de
disefio también escogida por factﬁreé de es
tados de animo del momento en que el dise-
flador define el tipo de forma sobre la cual
va a trabajar, por cuestiones de su_ﬁedio
natural de vida, costumbres, significado de

algln simbolo que hable sobre algo que se -




- 133 -

quiera ekpresar a través del disefio, sin que
nada de lo anterior rompa con la adecuacidn
formal del edificio resultante'ﬁon su entor-
no-y con-lé fﬁncién'arquitecténica preesta-
blecida. De acuerdo a todo lo anterior, -
quiere decir que €n la pfeéente téénica imi-
tativa que.estaré inSpiradé en parte en la -
arquitectura orgénica, el proceso de disefio
ird siempre de la forna a 1a funcién.
.

Péra poder emplear dicha técnica imitativa
como un auxiliar de diseﬁd, necesariamente

tiene que existir um proceso establecido -

que sirva de enlace 1égico entre la forma
escogida en su-estado puro natural, y la ré-
sultante final plasmada en un objeto arqui--
tecténico quela‘su vez responda a las deter
minantes preestablecidaé, de 4rea fisica y
funcién. Dicho proceso tiene que ser abigz-
to er el sentido de dar libertad en el dis_g;'E
fio interior de 4reas y libertad en el dise-

o del volumen final sin que éste pierda su

caricter légico de un edificio y sin que -

pierda su forma original.

D |
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En el transcurso del proceso de disefio es ab-
solutamente necesario definir fases de deli-
mitacién de dreas interiores y exteriores; -
como su estructuracién base, soporte del edi
ficio, fases de definicién arquitecténica en

planta, elevacidén y-volumen.

Habiendo definido el tipo de auxiliar de di-
sefio que tenemos y las baées mis importantes
del proceso necesario para su aplicaéién, -
procederemos a presentar las fases para un -
proceso de disefio mismo que pueda servir de
orientacién para estudiantes y profesionales
en la aplicaciénvdé la técnica que aquf se. -

preconta, como téenica auxiliar de disefic.

PROCESO DE DESARROLLO

PRIMERA FASE: La primera fase es la de esco-

gencia de la forma de animal, planta, insecto,
sfmbolo etc., que consideramos es la mis ade-
cuada para tomar como base del diéeﬁo final,
escogincia que se df de una manera completa-

mente subjetiva y de acuerdo al objetivo que
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~ perseguimos y/0’a lo que queremos expresar
en nuestro disefioc final., La Gnica limitan.

te es la imaginacidén del disefiador.
En este caso particular, escogimos la --
forma de una Arafna Mygale, como base del -

diseno arquitecténico. (Ver gréfica No. 20}

SEGUNDA FASE: Elaborar una grilla modular

base en acetato, en unO'sélo 0 en‘doé, o -
varios que permitan combinarse sobreponiég
dolos uﬁo sobre otfﬁ, girandolos y bﬁscan-
do la forma de fijar una griila base que -
permita-tener.posibilidades infinitas de -
greucién de otra-grilla mis definida,que -
.permita la ésfruct&racién de la forma eéqg_
gida y que se adapte a ias necesidades es-
paciales de nuestra basé.de Arafia Mygale y
nuestra terminal. (Ver hoja de grilla mo-

dular base, Gréfica No.21 )

TERCERA FASE: Definicién de la grilla mo-

dular final, abstfaida.ée la grilla base,




ARANA MYGALE

BASE DEL DISENO ARQUITECTONIC
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APLICACION DE GRILLA MODULAR BASE

. GRAFICO No. 21"
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formada de acuerdo .z las neceéidades espa-
ciales que en nuestro estudio de multimeto
dologia ya hemos definido y de acuerdo a -
la forma espacial en planta de nuestra Ara

na.

Para poder tener siempre posibilidades in-
finitas de disefic que nos permita definir
dreas creativas alegres y dindmicas, que -
en volumeﬂ se manifiesten éon'fdchadas con
ilimitados recursos de disefio, sin perder
la formalbriginal escogida, podemos combi-
nar médulos cuadrados, pequenos y grandes
- con triéﬁgulos, exigonos, octdgonos y asi
formar estrellas de variados picos de tal
forma que todos ellos juntos, nos facili-
ten la delimitaéién perimetral del edifi-
cio y sus éreas interiores. (Ver-hoja de

Grilla modular final, Gréfica No. 22).

CUARTA FASE: Definicién perimetral de la

forma y 4rea de la planta Arquitecténica

en base a la forma original y en base a -

las determinantes de disefio anteriormente
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analizados, considerando imaginariamente sus
efectoélvélﬁmétficoside la forma de Avana an
fes'escogidg.‘ (Ver hoja de Definicién peri-
mefral'de la plaﬁta arquitectdnica, (plano -

No.15)

QUINTA FASE: -Definiciton del disefio interior

- de 1a planta arquitectdnica, de acuerdo a -
las diferentes matrices, diagramas de rela--
. Ciones y todas las condicionantes climiticas
y espaciales anferiormente'estudiadas, par--
tiendo siempre de nuestra bése de disejio es-
cogido y aplicando otra técnica més, que ayu-
de en el disefio formal que queremos lograr,

en este caso particular aplicafemos planos -
seriados ép punfos claves, logréndo asi com-
binar varias téﬁnibas para iograr una ilimi<
tada fuente"&e'expresiﬁn en disefio, puesto -

que primeraménté ya aplicamos la grilla modu
lar para ayudarnos a estructurar y definir -

interiormente nuestras 4reas. (Ver plano No.16)

SEXTA FASE:  En base a nuestra planta arqui-

tecténica podemos ahstraer, nuestra fachada
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principal, dando la sensacidn de forma de -
nuestra base de diseﬁo escogida, pero sin -
perder el caréctef de un edificio, segin el
caso que.se:trabaje y seglin nuestros reque-
rimientas de estudio. (Ver plano Ne.l7 ).

SEPTIMA FASE: = Disefio final del volumen, -

“jugando con alturas, techos inclinados y. -
planos, parte luces en planos seriados, ubi-
cacién de ventaneria, etc. Todo ello ubica
do en pu;fos“ciaveslque-nos.penmitan crear
un volumen qug.respéhda a2 la base de disefio
arquitécténicé'due én este caso particular,
es la Arafia Mygalé, Y que proporcione una -
_ infinita posibilidad_volumétfica de plasmar
la forma mencionddq;; cuyo Gnico limite es
la éreativi&ad délidiseﬁadgr mismo. (Ver -
hoja de efectos visuales del eépacio inte--
rior, apunte'No..S ) (Ver hoja de vista eh
Isométrica del volumen No. 6 ). (Ver foto-

grafias No. 7 de maqueta).
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EVALUACION DEL PROYECTO

MATRIZ DE EVALUACYION DE COSTOS DE CADA
UNA DE LAS SOLUCIONES ARQUITECTONICAS




MATRII BE EVALOACION. COSTOS, ERIFICACION M2 (27)

TELNICAS DE DISERD

T 6hL - -

5in Thcnlce Auxiliar Plrnos Seriados vollmenes Serisdos i Grillas Modulares . Téenica Imitativa

Renglén

General Costo Sub-Total Costo Suh-Total fosto Sub-Total Costo Sub-Total Costo Sub-Tatal

¥ lnidad Q. | Cantidad Q. Unidsd . | Cantidad Q. tnidad Q. } Cantidad Q. Unidad Q. | Cantidad . Uaidad Cantidad ¢

Trubajos .
Preliminared 13506 2,50 M | 3512007 || 13508 2506 M | 351217 || 1.asnd 7,59 M 5,512.17 | 1.3508 2,596 M 3,512.17 Lasad | 2,50 8 3,512.17
Cirenta-

cién . . - 12.18/M1. 119.8 M. | 2z,053.86 [ 22.36p0. | 119.2 M. 2,676.86 | 20.190M1. 111.3 ML. 2,246,82 || 14.3470. | 131 M. 1,879.01
Estructy . ’ )

- - . - §01,08 U, S U. 4,005.4 47.93/M1. 2i0.6 M1, 10,093.86 || 22.25/M1. 155.1 M. 3.451.22 20.03/M1. 148 M1, 2,964.44
Paredes(ze) | 25.00n% | 3s0.02 % | 9,000.5 196508 266.1 W | $,228,87 [ 19.650F | 284,09 M 5,508.29 |1 27,562 5275 W s,107,11 || 27.96n% | 350.6 M | 10,084.42
Drenajes 2.76m. 45 M. 124.20 . - 124.20 - - 124.20 - - 124.20 - « - 124.20
gua Potable] 185. 5670, ERTR 555.6R “ - 556.68 - i 556.68 - - 556.68 - " 556.68

(24) (30}
Cubierta 55-203/H2 25494 | 16,578.37 || se.ored ne mt | 19,300.3 | 30.93n2 287.44 M2 8.690.0 [ 61.55/4 345,13 M 21,242.36 || 3.sindd 20915 M2 | 9,414.17
Piso w.sepl | mzse ] 2,566.5 10,582 u2.58 W[ 25665 i 10,582 | 253.26 M 2,679.49 [ 10,58/ 265,28 M? 2,806.66 | 10,5002 | zis.1sMf | 2,678.33
Vemtanas  |133. 77/ B7.5 M ,502.32 f§ 153.77/M° 100,71 M*| 13,472.98 [l133.77M° 141.05 W 18,868.26 [} 133,77/ 98,53 M 13,180.36 135, 7702 | 135.4 M 18,112.45
Puertas 2382/ 14 U 3,334,864 - - 3,354.84 “ - 3,334.84 - - 3,334.84 - - 3,334,645
wnstalas,
Fléereica  |171.6870. 16 U. 2,746.43 - « 2,746.83 . - 2,746.83 - - 2,746,83 - - 7,746.83 |
Artefacms - - - 2,373.84
Sonitarios |197.82/0 12 U, 2,373,864 - = 2,373.84 - - 2,373.84 - . 2,373.84 s
Acera de - »
LConcreto 8.69/“2 82.41 M- T16.14 - - 716.14 L] - 716,14 - - T16.14 - - 716, 14
Sub-Tota . .
les Genrls.) 55,023.66 63,420.45 62,175.14 63,453.14 59,458.01
10 Impre-
vistos 5,502,357 6,32.05 6,217.35 6,345,531 5,945.80
154 Costo
Indirecta 8,255,55 9,513,07 9,326.02 9,517,097 8,918.70
Sub-Tota-
les. &8,779.58 79,275.57 77,716.84 79,316.42 74,322.51
Acera Ex-
terlor 8,600 351.25 M2 3,052.36 - - 3,052.36 - - 3,052.36 - - 1,052.36 - - 3,052.36
tadoqutn  |13.24n7 | 1,200 | 23,097.6 - - 13,037.6 - - 23,037.6 - - 1 3,016 - - 23,037.6
Cerea 5,00 a4p W 2,240.0 - - 2,240.0 . - 2,240.0 - - 2,240.0 . ‘- 2,240.0
ib-Totales
enerales 28,329.96 26,329,596 28,325,965 28,329.96 18,329.96

(27)  Manual de Precios de 13 Construccién No.2., enero a junio 1986.

(##)  Prefabricadas CIFA
1200

(30)  Aceros Arquitectfnlcos.
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' MATRIZ BE EVALUACION, COSTOS

TECNICAS DE DISERO

Renglén Sin Téenica Auxiliar Planos Seriados Volfimenes Seriados | Grillas Modulares Técnica Imitativa
General
Total Q. Total Q. Total Q. Total Q. Total Q.
Sub-Totaled
Generales 28,329.96 28,329.96' 28,329,.96 28,329,906 28,329.96
10% Impre- . .
vistos 2,33_3.00 : 2,833.00 2,833.00 2,833.00 2,833,00
15% Costo :
Indirecto 4,249.49 q,249,49 4,249.49 4,249,449 4,249.4%9
Sub-Totales| o I
Generales 35,412.45 35,412.45. 35,412.45 35,412.45 35,412.45
Totales 104,192;03 114,688.02 113,1;'!9.29 114,728.87 109,734,956
INCREMENTO DE COSTO CON RESPECTO A CAJA NEGRA

Cantidad 0 10,485.99 8,937.26 10,536.84 5,542,93
Equivalen- )
ciaen % o 10.07 8.58 10,11 i 5.32

INCREMENTO DE COS'm , .RESPECTD A CAJA NEGRA AGREGAXNDO Q.G_S L000.00 = COSTO TERRENO (52)
Totales 169,192.03 179,688..02 178,129.29 179,728.87 174,754,906
Cantidad Q. 0 10,495,99 8,957.26 10,536.84 5,542.93
Equivalen- ) :
cia en % , 0 6.20 5.28 6.23 3.28

OBSERVACIONES:  Conclufda nuestra matriz de Evaluacién de Costos no puede afimmarse, sin embargo, que la opcidn mis barata
sea la mejor, ya que cada una de ellas ofrece una serie de beneficios que esta metodologin de cyaluaciGn no identifica, mi-
de, ni valora, cuyo estudio no es objeto de la presente tesis. :

(52) Municipalidad de Guatemala, Intervencién Colonia Las Ilusiones.




Sin Técnica Auxiliar:
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MATERIALES UTILIZADOS

- Muros:

- Cubierta:

Planos Seriados:

- Muros;

- Cubierta:

Voltmenes Seriados:

- - Muros:

- Cubierta:

Grillas Modulares:

- Muros:'

- Cubierta:

Técnica Imitativa:

- Muros:

- Cubierta:

Prefabricado, colurmnas tipo H con pilotes y pared de con-
creto reforzado en planchas.

Prefabricado, tipo bbveda, estructura.metdlica.

Block con refuerzo, ccn marco y vigas seriadas de concre-
to reforzado. '

Duralita y l14mina pléstica gruesa y decorativa.

- Block con refuerzo y estructura de concreto reforzado.

Losa de concreto reforzado.

Block con refuerzo y estructura de concreto reforzado.

Losa ‘plana e inclinada de concreto reforzado y estereos-
tructura metélica.

Block con refuerzo y cstructura de concreto reforzado.

Losa plana ¢ inclinada de concreto reforzado y geodésica
de estructura metdlica con limina pléstica gruesa y deco
rativa.

’mnmn DE LA UNIVERSIDAB-BE SAN (aRI0S nf RaTEReR. )
Bibliotecs Centraj .
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SONDEO DE ACEPTACION

Para efectos de confiabilidad del lector y para efectos de la conclusién
misma, se realizé un sondeo en el sector en cuestién para verificar el -
grado de aceptabilidad al costo de las diferentes soluciones arquitectd- |
nicas presentados a través de las distintas técnicas auxiliares de dise-

fio aqui expuestas, realizédndose de la siguiente forma:

Para determinar el nfmero de personas necesariaS'paré hacer confiable un
sondeo, se realizd con base al teorema 1imite central, que indica que ei
tamafio de una muestra de 30 personas entrevistadas como minimo, puede ser
utilizada, para efectos de nuestra presente tesis se entrevistaron ﬁb pez

sonas, a través de la siguiente boleta:

BOLETA DE SONDEOQ

Preyecte de Terminal de Microbuses Ruleteres para Las Tapias

Tiene usted alguna idea de le que es una terminal de micrebuses
ruleteres: si ne
Cree usted que sea necesarie un proyecto de este tipe para Las
Tapias: -si ne
Cree usted que psr el tipes de asentamiente humane que existe en
Las lapias, necesariamente para la censtruccien del edificie de
la terminal tengames que olvidarnes de la estética de diche edi--
ficie y de la terminal en si:

" si___ ne_
Si su respuesta fue ne, aceptarifa usted un preyecte - mejer -
Yestéticamente hablando? aunque este le representase un 10% mas
de inversién: si ne
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La forma de escogencia de las personas entrevistadas se realizd por medio

de la tabla G, de digitos aleatorios (ver tabla G adjunta).

La forma en que se entrevisté a la poblacién fue ﬁ través de un sdndeo, -
porque (nicamente selqheria conocer 10 que la misma poblacién opina a1 -
respecto del incremento en el costo para obfener wma solucién arquitectd-
nica final estéticamente més‘atractiva, por lottanto no se hizo inferen--

‘cia estadistica.
El resultado obtenido del sondeo fue el siguiente:

18 personas = 30%-del total entrevistado, dieron una respuesta positiva -
a la pregunta nimero 3 de la boleta; mostrando su negatividad con respec-
. to a un incremento en 1qQs coétos por estética, 42 personas = 70% del total
entrevistado,“dierog una respuesta negativa a la ﬁregunta nimero 3 de 1la
boleta, mostrando su aceptacién con respecto a un incremento en los cos--

tos por estética.

De dichas 42 personas el 38.09% de ellas = 16 personas, dieron una res--
puesta positiva inmediata.a la pregunta nﬁmero 4 de la boleta, y.gl Tes-
tante 61.91% pidié ver primero los planos para posteriommente dar su res

"puesta positiva a la pregunta antes referida.
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Tabla G
Digitos aleatorios

85967
07483
96283
49174
97366

90474
28599
25254
28785
84725

41089
67434
72766
92079
29187

14220
03786
15085
09161
75707

21333
65626
84380
46479
39847

31416
82066
01850
32315
59388

58089
61705
18914
11965
85251

66121
53912
14509
31700
85466

73152
51453
01898
12074

39941

41469
64109
16210
02760
86576

66456
41045
68816
46784
40150

17612
02407
$5558
3301s
48992

48660
50061

07389
jwomn
97197

11231
8)16
42782
80276

42703

27632
57285
98982
94089
48111

96985
96642
16594
07688
59392

14511
L1649

61414

98551
21225

16812
09497
89717
24359
86944

47679
82830
37643
66125
62533

65522
06098
13520
19155
64998

31288
42539

87891
8OC83
;5147

27904
67914
39202
89582
55198

50987
30392
60159
34803

30936

24199
78883
65531
72122

85285

86348

83525
37895
93629

B1s42
76235
65997
93410
93296

66810
47617
19959
94932

73603 .

80607
92917
27038
11715
87080

00086
14812
76255
63363
76639

57383
21465
18582
87138
80380

91373

23660
99275
43941
81781

93873
58080
43222
72126
15473

36009

76431

04231
" 93547
T 19574

Bl652
41383
82667
71319
10081

15941
36932
57550
64451
34075

19184
40434

25471 -

00551

39313

79889
48895
89604
70930
76971

31852
99605
46214
16185
67067

07736
75841
41967
69709
93248

46352
35450
23093
23611
73295

93892
81594
13604
2476%

71565

45554

31585

74624
73408
82454
84602
46728
49620

29275
16451

64164

60602
76107

24909
00767~

75532
11196
41372
85654
55928

69137

83114
'99228

15984
97155

20426
21931

35208 .

16784
67877

92183
03482
58643
93991
49759

136962

95848
75339
09404

33413

27931
12639
36348

. 67835
36738
11730
T6548
56087

93994
00619
44018

5899¥ 61098

76810

14493
71183
93480
57669

- 42885

66962
82175
50832
3i8%4

45637

28704
34335
10837
05359
Jsdd1

196667

D7883

- 79541
- 21466

34160

96130
04295

-30357

44642
16498

51152
66953
60257
01848
56157

52975

. 65515
36345
. 25640
66658
03448

82310

- 04470
10819
3114
12538

62844
60492
66992
47196
95141

14315
74440
78298

63830 .

85019

73483
Q0875
76772
89761
31924

85378
49521
89250
03910
60477

63314-

25014
85423

05393

40875

22375
22909
64732
04393
10324

19251 .

41404
67257
30818
37390

18163

78754

56797
37953
67439

92337

70650
93183
12452
423313

01007
99622
75404
30475
03527

85332
09114
92656
66864
31315

30490
63719
63266
38552
83284

50162
15460

" 60698 .

96770
13351

00953
29563
931589
48245
15457

41642
81110
18571
58353
96328

63495
20775
33751
78837
94914

99695
51108
56920
38234
67483

31929
87912

61648

74729
78140

24384
32101
62318

62803 .

79921

15974
57615
90858
17472
56367
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CONCLUSIONES
GENERAL

La utilizacibn de una técnica auxiliar de disefio en cualquier tipo de
proyecto, puede dar una mayor amplitud y fiqueza en el volumen arqui-

tectbnico dependiendo de la habilidad con que la maneje el disefiador

mismo.

ACADEMICAS

Por la forma en que estd estructurada la presente tesis, la misma po-
drd ser utilizada con fines de consulta para estudiantes y profesiona

les de la arquitectura.

Las soluciones finales presentadas en las cinco técnicas auxiliares,

por ser el disefio relativo gl'diseﬁador mismo, no son las Umicas en -
cada uno de los casos, pues todo dependeré ‘de la habilidad del disefia
dor mencionado en la ut1llzac16n de cada uno de los procesos de desa-

rrollo de cada técnica en particular.

Partiendo de los ilimitados recursos.de:diseﬁo de las técnicas auxi--
liares, es posiblé en un momento dado, combinar una técnica con otra
para asi poder plantear una mejor solucién arﬁuitecténica final, de -
-acuerdo a las necesidades.y requerunlentos que se presenten, asi como

tamblen al Ccriterio particular del disehador.

I ——
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La volumetria distinta obtenida como resultado final de cada técnica auxi
liar de disefio, responde al proceso de desarrollo aplicado en cada una de

dichas técnicas.

El costo mds econémico de un proyecto comparado con otro menos econbmico,
no necesariamente indica que el de menor costo sea el mejor, puesto que -

el sondeo efectuado en la Calle Real de Las Tapias asi lo demuestra.

PARA LA COMUNIDAD

Después de 1la justificacién y andlisis que se ha desarrollado en el trans
curso del estudio, se evidencia 1a necesidad de la dotacidn de una termi-
nal de microbuses ruleteros en la Calle Real de Las Tapias y comunidades

adyacentes,

La ubicacidn actual que se tiene definida como terminal de ruta de los mi

crobuses ruleteros, crea problemas y transtornos de circulacién vehicular

por ser improvisada en un espacio no previsto para-este uso, a su vez, se

encuentra totalmente opuesta a la tendencia de expansidn territorial del
- # . -

sector en cuestidn, asi como su ubicacién tampoco responde a la demanda -

demogréfica actual segfn el estudio.

El problema de los microbuses ruleteros es latente y ya sea que se tome -
en cuenta o né el estudio aqui plasmado, ¢s necesario atacar dicho proble

ma en forma inmediata.
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RECOMENDACIONES

ACADEMICAS

Se recomienda la utilizacién de la presente tesis, en forma académica

en los talleres de ensefianza y en los niveles correspondientes, ya -
- r A . .'- - rd . - -

que aqui se muestra la aplicacidn de distintas técnicas auxiliares de

diseflo en un mismo proyecto. ' '

Que se. pueda utilizar la técnica imitativa. como una técnica auxiliar

de disefio, puesto que el proceso de desarrollo que en cl presente ‘es-

tudio se plantea para el efecto, asi lo pefmite.

Que se de continuidad al estudio, en lo que a la optimizacién de los

sistemas constructivos prefabricados se refiere.

PARA LA COMUNIDAD

Que el presente estudio sea atendido por autoridades municipales, ya
que en el mismo se aﬁalizé uno de 10s problemas -que a nivel de equipa
miento urbano también afecta a La'Calle Real de Las Tapias y porque -

a la vez, se planted su problemitica urbana como asentamiento en dete -

riorao.
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Se recomienda el desarrollo del presente anteproyecto de terminal de
microbuses ruleteros, ya que su necesidad es inmediata y existe la -
posibilidad econfmica propuesta por las granjas avicolas y la comuni

dad en conjunto.

Se recomienda la culminacién de las gestiones de la comunidad ante la
Municipalidad Capitalina, del adoqqinanﬁqnto de La Calle Real de las

Tapias.
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